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11l ilemaaline laevaomanikkude kongress 19.—20. dets. 1924 tegi meile kohuseks kong-
ressil ettekantud kiisimusi triikis avaldada ja neid laialdasemalt teatavaks teha.

- . Teeme seda hea meelega, arvesse vdottes, et {ilemaaline kongress on paremaks peegliks
sellele tihtsale majandus-harule, kust vaib niha, mis ta enesest kujutab ning mis tarvis on
teha, et ta arenemise teele piiseks.

On ju tugeval kaubalaevastikul meie riigi iseseisvuse kindlustamisel mitte ainult otse-
kohene majandusline, vaid mitte vihem poliitiline ning kaitseline tihendus, nii et terve meie
rahvas oma enese huvides kaubalaevastiku arenemisele kdige suuremat tdhelpanu peaks kin-

kima.
Olgu see lithikene kongressi kokkuvdote hiipunziiteks selle kohta, kuidas meie kaubalae-

vastikku ja laevasditu kasvamise ja kosumise teele juhtida.

Eesti laevaomanikkude ithingu nimel
Tallinnas, 20. jaan. 1925.
V. Horst, esimees.

E. Masik, abiesimees,
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IlI iilemaalise laevaomanikkude kongressi

arusanne
19.—20. detsembrini 1924. a.

N : Tallinnas Borse vidikeses saalis.

Kongressi kokkukutsumine ja eesmirk.

Kongressi kutsus kokku endiste kongresside otsuse pohjal Eesti laevaomanikkude ja
- chitajatz dihisus kui dilemaaline laevaomanikkude esitus ja laevasdidu huvide kaitsja.

Koangressi eesmdrgiks oli: Selgitada meie laevasdidu seisukorda, ming abindusid nai-
data selleks, kuidas laevasoit voiks joudsamini arenema hakata. Sellejuures on eriti vilja
mirdud viimastel aegadel Eesti laevasoidus ilmsiks tulnud arenemise seisakust, mille pohjuste
selgitamine ja abindude leidmine selle korvaldamiseks on kongressi tdhtsamaks iles-
andeks.

Ft kongressil esitatud oli iile 75% meie kaubalaevastikust iile terve maa, siis voib
kongressi meeleolu ja otsuste peale wvaadata kui selle majandusharu alal valitseva iihise
meeleolu ja otsuste peale.

Kongressist osavotjad, juhatus ja pdevakord.

Kongressist osavotjaist voiks nimetada: a.-s. Tallinna Laevaiihisus, a.-s. Balti Paaste
Selts, a.-s. H. D. Schmidt, Joh. Linde (Parau), kapt. R. Pahlberg fa Kristenbrun Kismu laeva-
omanikkude poolt, dr. J. Raamot, Sagadi ranna laevaomanikud, Saaremaa laevaomanikud,
Hiiumaa, Lidnemaa ine. laevaomanikud.

Valitsuse esitajate ja kiilalistena votavad osa: kaub.-toost.-ministri abi M. Hurt, riigi-
kassa juhataja hra Opik, Eesti panga dir. J. Kukk, kohtuminist. ndunik hra Tief, v. adv. J.
Tannebaum ine.

Kongress avati 19. dets. kell 5 p. 1. lJaevaomanikkude iihingu abiesimehe ins. E. Masik’u
poolt, kes kongressi,iihingu nimel tervitab ja edu soovib.

Juhatajaks valitakse iihel hédlel kapt. O. Treilmann, abiks Klaar,

“Kirjatoimetajaiks — kapt. J. Loosberg ja hra Akmann.

Juhatuse laua juures votavad veel aset laevaomanikkude iihingu esimees dir. V. Horst
ia abiesimees E. Masik.

Kongress austab lahkuaud teedeministrit K, Karki mpiistitousmisega.

Tervitustelegrammid saadetakse vabariigi valitsusele ja teedeministrile.

Kongressi pidevakord voetakse 16pulikult vastu:

1. Laevaomanikkude iihisuse aruanne 1ldinud kongressi resolutsioonide tditmisest ja
laevasoidu iildseisukorrast.

2. Aruanded kohtadelt.

3. Prahiturg ja laevasoit 1924. a.

4. Eesti rannasoit 1924, a.



Eesti sadamad ja veeteed 1924. a.
Sisevete laevasoit ja laevatced.
Mereseaduste arenemine Eestis 1924. a. .
Tolliseadus ja meie laevasoit, soovitavad uued seadused laevasodidus.

9. Laevasoidu krediit ja liinide toetus. ®

10. Laevade maksustamine.

11. Laevameeste registreerimine, munsterdamine, merimeeste kodu.

12. Rahvusvaheline laevaomanikkude. koosttd ja Eesti osavotmine sellest.

13. Lopukokkuvote.

Sellejarele, kui otsustatud pidevakorda sarnases (drjekorras ldbi votta, et enne aru-
andja ehk referendi poolt kone peetakse, millele ldbirddkimised ja resolutsioonid idrgnevad,
asutakse pdevakorra juure:

il A

1. Laevaomanikkude iihisuse aruanne ldinud kongressi resolutsiooni tit-
misest ja laevasGidu iildseisukorrast.

Referent dipl. ins. E. Masik, laevaoman. iihisuse abiesimees.

Referaadi lithikene kokkuvote oleks jdrgmine:

Uleilmne laevasdit, mis ilmasdjas midratuid rikkusi teenis, kannatab alates 1920. a.
kriisi, mis seni kestab. Kriisi pohjuseks ei ole mitte normaaloludele vastavalt iileliigne suur

. tonnaash, vaid rahvusvahelise kaubanduslise ldbikdimise vadhenemine. Et viimasel aastal
mitmred rahvusvahelised kiisimused reguleeritud, produktsioon loomulikumatesse roobastesse
hakkab joudma, siis on mérgata paranemist ka laevasoidu konjunktuuris. See paranemine ei
saa mbju avaldamata jitta ka meie laevasoidi peale. Liinud aastal on méie laevad kesk-
miselt 1dbi rohkem teeninud kui aasta varemalt. Selleks on ka kaasa mojunud laevaomanik-
kude rahvusvaheline iihistoo prahtide tostmiseks (Daani puuprahid) ja sadama viljaminekute
vdhendamiseks.

Meie merikaubandus laevade ldbikiigu suhtes on aga kahjuks niidanud ldinud aastal
tagasiminekut. 1922. a. tuli Eesti sadamatesse sisse iile 824.000 reg. tn. laevu, 1923. a. iile
738.000, tanavu aga on loota mitte dile 650.000 reg. tn. Ka kaupade ldbikdik nditab kaha-
nemist. 1922. a. oli see kuni 59 miljoni pd. 1923. a. kuni 44 miljoni pd. Tédnavu loodetavasti
ves] vihem, Uldiselt peame ka tulevikuks arvestama, et meie omia maa kaupade libikdigu
bilans sadamate kaudu saab olema 38—40 miljoai puuda. Suurt kasvu siin oodata ei ole,
kuna tulevikus meie majanduslikul areanemisel suureneb mitte niipalju kauba kvantum kui
vadrtus. Sellest vidlja minnes peaks kasikdes minema ka sadamate arendamine, mille tarvis
teatavaks regulaatoriks on Vene transiit. Kuid viimase peale erilisi lootusi panna ei maksa,
sest ¢t praeguse Vexe poliitilise seisukorra juures see esineb suurte hiipetega, jarjekindluseta,
nagn ka statistika nditab. Ka peame ennast sellest tdiesti rippumatuks tegema.

Ldinud aastat voib meie kaubalaevastikule suurenemise mottes lugeda poordeaastaks
- halvenemise poole. Aasta algul oli meil merelaevu praamideta iile 57.000%) br. reg. tn.,
aasta jooksul miiiidi mitmed laevad dra, mitmed hukkusid ehk langesid vilia. Juuretulek oli
aga viike, nii et isegi iiht suuremat aurikut juure arvates, mis oieti 1923 a. 10pul osteti,
saame Kkuni senini vihenemise umbes 1500 reg. tn. Eelmisel aastal aga oli juurekasv iile 7000
reg. i{n., aasta varem iile 6000 reg. tn. Ka meie liinilaevandus on tagasi minemas. Liinud
aastal legi see 8% vilisliinidest vilia. See aasta aga koigest vihe iilen4%. Ka meie lipp
meie kaubasdidus on tagurpidi minemas. Liinud aastal idudis see Tallinna tarvis iile 15%.
See aasta aga on 10 kuu kohta alla 10%, laadungis laevadele aga alla 8%. Samal ajal voib
keskmiselt lugéda, et meile sisseveetavate ja meilt viidavate kaupade prahi raha teeb
iiksi iile 700 miljoni marga, millele lisaks reisijate- ja postivedu. Sellega peab meie
riigi kodanik wvilisvaluutas maksma iile 90%, s. o. dile 600 miljoni viljamaa laevadele, —
See on kurb nédhtus meie majanduslikus elus. Selle korvaldamiseks peabki kongress vasta-
vaid ndpunditeid ja juhtnoore andma. Olgu oeldud, et peapohjuseks selles nidhtuses, mida
meie poolt ka eelmistel kongressidel on ette kuulutatud, on see, et laevasdidule ei ole (peale

*) Uhes Venemaal oleva 10.800 reg. tonniga.



sadamate ja tuletornide) meie valitsuse (rnglkogu) poolt ja meie masanduspolutikas tarvilist
tdhelepanu kingitud.

Jooksval aastal on laevaomanikkude iithisus katsunud avaldada voimalikult aktiivset tege-
vust, esiteks laevaomanikkude eneste koostdol laevasdidu tingimisi parandades ja teiseks
valitsuse kaudu. Esimese hulgast olgu nimetada minimaal prahi normide maksmapanemine
meil ja Socme-Daani vedudel, laadimise lossimise ja maaklerite takside reguleerimine, laeva-
meeste palganormide maksmapanemine, salakauba vastu vditlemine jne. Teisel alal liks
korda see aasta Oige paliu dra teha mere-seaduseandluse alal, nii et on asutatud alaline mere-
seaduste kommisjon. Samuti on esimese jdrgu tdhtsusega laevasdidu sektsiooni ldbiviimine
kaubandus-toostuskojas. Uutest seadustest on pidevavalget ndinud tdhtsamad: lae-
vade kinnistus, sadamamaksude jnc. seadused. On osa voetud kiimaetest noupidamistest ja
keosolekuist ministeeriumides, riigikogus, tariifide noukogus. Kuid riigi majandusnoukogusse
kahjuks seni laevasoidu esitajat ei ole kutsutud. See pole ka veel nii tdhtis, kuid tzhtsam
oleks Eesti panga ndukogu, kuid ka seal puudub laevasdidu esitusel koht. Samuti on korda
ldinud edu saavutada liinilaevade toetuse alal, milleks sel aastal assigneeriti 5 miljonit.

Kuid tdhtsamatel aladel: 1) odavaprotsendilises laevasdidu laenus, 2) laevade maksus-
tamises ja 3) tolliseaduse muutmises, pole idutud soovitava sihini. Kiill on esimese tarvis
juba aasta esimesel poolel teedeministeeriumile esitatud vastav laenu fondi seaduse eelndu,
mis teedeministri poolt toetust leidis, kuid rahaministri hra O. Strandmanni poolt seisma
pandi, ning praegu alles riigikogule esitamata. Viimase kahe kiisimuse esialgseks lahen-
duseks on vastavad seaduseelnoud esitatud riigikogule, mille teostamist digusega iga laeva-
“omanik ootab.

Venemaalt laevade tagasisaamise asjus ei ole meie valitsus suutnud aasta jooksul
midagi dra teha ning see jddb edasi suureks koormaks meie laevaséidu arenemisel. :

Riiklise kaubalaevastiku asjus oleme nagu ennegi kindlalt eitaval seisukohal, ndhes
viimase teostamiskatses projekti jdrele, mis esitatud riigikogule mereasjanduse peavalitsuse
poolt, Eesti laevasoidupoliitika téielist vildakust. Loodame, et riigikogu suudab siin oige
otsuse leida ning Eesti riik selles kiisimuses samale otsusele tuleb kui koik teised Euroopa
riigid, peale Vene.

Referent peatub veel iiksikasjaliselt ldinud kongressi otsuste tdideviimise juures,
ndidates, et eriti kadunud teedeministri K. Karki lahkel vastutulekul palju nendest on
teostatud. Eesti laevaomanikkudel on pohjust eriti leinata seda meest ning tema nimi jddgu
heaks milestuseks meie laevasoidule. = .

Ettekandele jargnesid labirddkimised, kus rohutati suurt tood ia selle tdhtsust, mis
laevaomanikkude iihisuse poolt aasta jooksul tehtud, toonitades kindlat vajadust, et laeva-
omanikud endiselt ithel meelel dihingu dimber edasi tootaksid ning eeloleva laevasdidu
sektsioonist kaubandus-toostuskojas osa votaksid.

Sona votavad hrad H. Neuhaus, O. Treilmana, R. Pahlberg j. t

Uhel héilel vietakse vastu jirgmised resolutsioonid:

1. III iilemaaline ]aevaomamkkude kongress, kus esitatud iile 75% Eesti kauba-
laevastikust, avaldab ,tédnu laevaomanikkude ja ehitagate iithingule, kui meie kogu
laevasodidu esitusele, tehtud t66 eest, lootust avaldades, et samas. sihis t66d jatkatakse,
mis koikide laevaomanikkude ja ehitajate poolt elavalt toetust peab saama.

2. Kongress avaldab soovi, et laevasdidu sektsioon kaubandus-todstuskoias
voimalikult varsti toole hakkaks, ning palub laevaomanikkude iihisust selleks koik
eeltood teha, vastavalt seadusele.

3. Kongress konstateerib iihemeelselt fakti, et ldinud aastal meie laevasdidu
arendamine valitsuse kui ka riigikogu poolt teatavat tidhelepanu on leidnud, erilise
heameelega alla kriipsutades mereseaduste viljaandmise reguleerimist, laevaliinide
toetust, laevahiipoteegi ja teiste tédhtsate seaduste ldbiviimist. Eriti kriipsutab
kongress alla oma suuremat rahuldustunnet, et meie vabariigi valitsuse deklaratsioonis
ndha tootust meie laevasdidu kui esimese jirgu majandusala edendamise kohta.
Kongress avaldab kindlat soovi, et see punkt mitte paberile ei ddks, wvaid algatud
sihis ning uue jouga edasi tootataks Eesti laevasdidu arendamiseks, mille teede
nditamiseks praegune kongress népunditeid tahab anda. Kuid  kongress



ei saa meele tuletamata jatta; et mitmed laevasoidu elulisemad kiisimused meie riigi
poolt ldinud aastal siiski soovitavat lahendamist ei leidnud, millest tihtsamad:

a) krediitide kiisimus laevasoiduks;

b) laevade maksustamise kiisimus;

¢) tolliseadustiku muutmise kiisimus ;

d) Venemaalt Eesti laevade tagasisaamise kiisimus.

4. Kongress konstateerib fakti, et Eesti laevaomanikud on ldinud aastal iihise
koostootamise kaudu suutnud palju oma keskel dra teha Eesti laevasoidu arendamiseks,
ning soovitab ka tulevikus veel kindlamalt ning iiksmeelsemalt iiles astuda meie laeva-
soidu ja merekaubanduse tingimuste parandamiseks, eriti oma keskel ja rahvus-
vaheliselt tootades, viimase iihistoé hulgas eriti alla kriipsutades prahihindade ja
veotingimiste parandamist, meeskonna kiisimuse lahendamist, meretoode ja sadamate
korraldamist jae.

5. Kongress avaldab kindlat soovi, et Eesti laevaomanikud viimaseni koondaks
ennast laevaomanikkude ithingu ja eesoleva laevasdidu sektsiooni iimber kaubandus- ja
toostuskojas,

2. Aruanded kohtadelt.

Kohtadelt aruandena kantakse ette esimesena aruanne Saaremaalt, mis jargmine:

Meie riigi majanduspoliitikas on sarnane tdhtis tegur kui laevaehitus ja laevasoit téiesti
unustusse jdetud. Kuna mujal riikides igal pool riik laevaehitust ja merisditu mitmel kujul
toetab, siinnib see meil just vastupidiselt. Laevandus ei leia mingisugust toetust, vaid
mitmesuguste ebadigete maksudega on ta niivord koormatud, et kui parandust ei
tule — sureb meie kodumaa laevachitus ja meriasjandus tdiesti.

Saaremaal nditeks ei ole tdnavu aastal iihelegi uuele ehitusele alust pandud ja vaevalt
on seda ka edaspidi loota, kui ehitustingimused ei parane.

Tungivalt on vaja laevaehituseks méidrata pikaaijalist odavaprotsendilist laenu kindlate
tagatiste vastu, samuti korraldada viljamaalt laevade ostmiseks krediiti. Kodumaal ehita-
tavatele uutele laevadele méddrata ehituspreemiad. ¢

Praegu maksmas olev puulaevade ehituse toetuse seadus ei anna mingisuguseid ise-
dralisi holbustusi laevaehituseks. Viljaantud méddrused selle seaduse tarvitamise kohta on
niivord keerulised ja ehitusmatenjaali saamine seotud suurte raskuste, kulude ja paberi-
uputusega, et siin lopuks toetamisest juttugi ei ole, isedranis vdhematele laevadele ehitus- ja
parandusmaterjaali saamiseks. Maksmapandud médrused wvaja uuesti ldbivaatamisele votta,
neid lihtsustades sarnaselt, et nad toesti laevaehitusele toetuseks kujuneksid.

Laevade maksustamise asjus valitseb tdieline segadus. Mitte iiksi rilkk ei koorma
laevandust mitmekesiste selguseta &ri- fa muude maksudega, vaid ka omavalitsused
leiavad maksustamiseks Oigusi.

Saarlastel pole veel ununenud laevadelt maakonna heaks voetav maks, mis mones
maakonnas, muuseas ka Saare maakonnas, laevadele peale suruti, seadusevastaselt pohjen-
dades scadusele, mis paate ja selletaolisi liikkumisabinousid lubab maksustada. Ehk see maks
kig'l kohtus seadusevastascks tunnistati ja teda praegu ei voeta, kuid et sarnased juhtumised
tulevikus ei korduks, on tingimata vaja seadusandlisel teel omavalitsustele selgeks teha, et
laevad maakonna heaks voetava erimaksu alla ei kuulu, Uthtl;asi tuleb nouda, et maksusid, mis
maakonnad seadusevastaselt sunniteel laevaomanikkudelt sisse noudsid, kahjukannatajatel
niilid voimalus antaks tagasi saada.

Rannasoidu purjelaevastiku kaitseks tuleb veohindade asjus laevaomanikkude vahel
ithisele kokkuleppele jouda ja minimaal wveohinnad iga aasta kohta maksma panaa, millest
korvalekaldumisi ei tohiks olla. :

Ehk kiill need tdnavuse aasta peale maksmas olid, leidus siiski laevaomanikke, kes
kindlaksmidratud minimaal veohindadest korvale kaldusid, néditeks metsamaterjaalide wveos
Saaremaalt.

Praegune Roomassaare sadam vastab viga vihe laevasoidu ja iildse sadama nduetele.
Sadam asub lianast kaugel ja ei anna tormide korral varju ega kaitset laevadele,



Montu sadam . on lagunenud seisukorras. ,Sadama sild on pealt ainult iiksikute
plankudega kaetud. Sadama sissesoidu kaanal on ajajooksul liitunud ja sissesdiduks puuduvad
merimdrgid.

Kuivaste silla iimbrus, mis ajajooksul ummistunud, tuleks uuesti puhastada ia
siivendada, et laevad viahemalt 12 jala siigavusega voiksid silduda.

Taaliku sild, kus sagedane reisijate- ja rannasoOidulaevade liikumine, nduab
hddapiralist remonti,

Sadamamakse koigis sadamates voetakse praegu iihise tariifi jirele. Seda ei saa
Oiglaseks pidada, sest ei voi vorrelda neid tingimusi ja paremusi, mida pakuvad suuremad
sadamad laevadele, vorreldes viikeste rannaddrsete sildadega. Vihemates kolmandajirgzu
sadamates, nagu need Saaremaal, tuleks sadamamakse vorreldes suuremate sadamatega
tuntavalt alandada. . il

Merimirgid ja tuleboid tulevad kevadel varemalt kohale panna ja mende,eest paremini
hoolitseda. Harilikult on Saaremaa iimbrus selles alati koige wviimane olnud, kuhu ainult
kesksuve paiku joutakse merimirkide panemisega.

Saaremaa Vesti kiilge Undva ninale on hddasti tarvis seal praegu korrasolevasse
tuletorni valgustus sisse seada.

Asjaolu, mis tolliseaduse pohjal laevasoitu raskendab on, et viliamaalt sissetulevaid
ja véljaminevaid laevu voib ainult neis kohis klaarida, kus tolliamet olemas. Sel korral, kui
laev soovib otsetecl viljamaait kusagile randa tulla ehk sealt valia minna, voib see siindida
ainult peale sellekohast kirjalikku palvet tollidirektorile Tallinnas. Sarnane palvekirjade
kirjuiamine ja neile vastuste ootamine on tiilikas, aegaraiskav, driliselt kahjulik, mille jirele
oluliselt iningisugust tarvidust ega motet pole, eriti veel Saaremaal, kus postiolud
sagedasti rasked.

Selle asemel, c¢t igakord Tallinnast luba noutada, voiks seda vidga hidsti omal
arandgemisel teha kohapeaine tolliamet, kes kohaliste oludega paremini tuttav ja laevadele
kiittesaadav.

Maksva korraluse jarele oa sunnitud koik laevad, mis randa tulevad ja ldhevad, endid
piirivalve kordonites registreerima. Selle korralduse vastu ei oleks midagi, kui piirivalve
igal ajal ja kohal kiittesaadav oleks. Saaremaal on praegu seisukord sarnane, et ainult
mones iiksikus kohas piirivalve kordonid asuvad, niit. on kordonite vahe mones kohas
viiskiimmend ja robkem kilomeetrit. Et niiiid raada joudes laeva monekiimne kilomeetri taha
registreerima minna, on toesti nuhtlus, mida laevad dra teeninud ei ole. Sarnase teekonna
peale kulub monikord paar pdeva ara ja ldaheb laevale Oige kalliks maksma. Sarnastes
kohtades kui Pidula laht, Kiidema laht, Montu, Taaliku ijne., kus laevade liikumine elav, ei
ole uldse alalisi piirivalve poste olemas, vaid neid tuleb monekiimne kilomeetri tagant otsida.
Et rannasoidulaevad sellest nuhtlusest pddseksid, tuleb nouda: emb-kumb — kas tihendatagu
piirivalve postide vorku tahtsamates laevade liikumise kohis ehk vabastatagu laevad
stindusiikust registreerimise kohustusest.

I'anavu siigisel haridusministeeriumis drapeetud koosolekul merikoolide asjus esines
meriasjanduse peavalitsuse esitaja ettepanekuga Kuresaare merikooli lahemas tulevikus
dara kaotada.

sarnase ettepaneku kohta avaldame valju protesti. Kuresaare merikool, mis iiks
vanemaist Lestis, asub oma geograafilise seisukoha poolest meie riigi ldaneosas, kus Suur
osa ¢lanikest merimehed, kes endid ja perekondi meri- ja laevasoidust elatavad.

Kuresaare merikoolis ei Opi meriasjandust mitte iiksi saarlased, vaid oOpilasi on alati
ka Liddne ja Péarnu maakondadest, kellele Kuresaare merikool koige kittesaadavam ja
Oppimine ja iilalpidamine koige odavam. Seega seisab merikool 3 rannaddrse maakonna
teenistuses, kus laevaehitus ja merisoit meil Eestis vordlemisi vilja arenenud.

Jargmise aruande on esitanud Hiiumaa laevaomanikud, eriti alla kriipsutades tarvidust
laevajuhtide soiduseaduse muutmises selles sihis, et vilunud vanematel merimeestel, kes
vastava kommisjoni ees eksami teinud (pildikapten) digus oleks oma purjelacvadega tervel
Balti merel sdita. Samuti rohutatakse praeguste sadamamaksude ebadiglust selles mottes,
et maksusid voetakse iihe ja sama normi jdrele ka koguni viletsate ja korraldamata sadamate
eest, kuna viimaste kordaseadmist 2dha ei ole. [Eriti kriipsutatakse veel alla Hiiumaal Orjaku
sadama kordaseadmise, vihemalt mirkimise, vajadust. :



Nendele kahele aruandele jargnevates ldbirddkimistes toonitatakse elavalt tarvidust
rannasadamate kordaseadmise jdrele mitte iiksi saartel, vaid ka Viru rannas (kapt. Klaar,
ka.pt. R. Pahlberg, kapt. Loosberg j. t.), samuti rohutatakse merimirkide hilist viliapanemist.
Kuresaare merikooli asjus toetatakse kooli allesiddmist. Tollikorralduses rohutatakse iiles-
tostetud ebakohasuste halba moiju ine.

Resolutsioonid, mis pikemate ldbirddkimiste jdrele vastu voetakse, on jargmised:

Resolutsioon Kuresaare merikooli kohta.
Kuresaare merikooli tunnistab kongress tarvilikuks.
Resolutsioon pildikaptenite kohta.

Kongress loeb tarvilikuks voimaldada Balti merel purjelacvadega sbita vanadel
vilunud merimeestel, eriti oma laevadega, kes vastava paberi omandanud,
ning palub sammusid astuda, et uues laevajuhtide sOiduseaduses see noue vastavalt
tditmist leiaks.

Samuti tuleks ka tulevikus kittesaadavates kohtades korraldada Kkursusi
vastavate soidupaberite omandamiseks.

Teised kiisimusesse puutuvad resolutsioonid on pp. 4 ja 8 toodud.

3. Prahiturg ja Eesti laevasdit 1924. a.
Kapten O. Treilmann.

Kannab ette : Kdesolev navigatsiooni aeg on pea 16pul, mis voimaldab lithikest iilevaadet
teha : kuivord hea voi halb oli ta laevaomanikule,

Peaveoained, mis Eesti laevaomanikke huvitavad veo suhtes ja mida ldhemalt
vaatieme, on metsasaadused, s. o. plangud, lauad, propside vedu Eestist, Soomest, Rootsist
Inglismaale ja Lddne mannermaa riikidesse, ja tagasi prahina peaasjalikult siisi Inglismaalt
ia Hollandist Baltikumi; vdhematele purje- ja mootorlaevadele Soomest Daani ja jaolt
Soksamaale laudade, steevide, telegraafipostide jne. vedu.

Edasi huvitab veel meie vilisvetes soitvaid laevu: lina, tsemendi, kaoliini, pollurammu
ine. vedu, mis piisib juba vdhemal moodul, korvalise, juhuslise laadungina, ja — viimati
rannasoit.

Segakauba, s. o. kallima kauba, vedu, mis ka kallimaid prahtisid maksavad, — on
koik liinilaevade kdes, missuguseid Tallinna peale iile kiimmekond laevaliini kdib, nditeks:
Tallinn—Helsingi; Tallinn—Stokholm; Tallinn—Kopenhaagen—Praatsusmaa; Tallinn—Stettin;
Tallinn-—Hamburg; Inglismaale Wilsoni, Uxited Baltic Corporationi ja Belfasti liinid;
Tallinn—Prantsuse sadamatesse M. M. liin. Aga kahjuks teame seda kurba lugu, et koik
need liinid, peale Talinn—Stokholm liini, valjamaalaste kdes on. Eesti laevaomanikud on
selleks liig iouetud, et nendega praegu voistlusesse astuda ilma toetuseta, kas valitsuse ehk.
kaupmeeskonna poolt. Katseid tegi Tallinn—Stettini liini peal laevairi H. Schmidt & Ko.
a.-l. ,,Thorsteniga* ja a.-s. Tallinna laevaiihisus a.-1. ,Kodumaaga* Tallinn—Belgia liinil, kuid
varem-hiliem pidid kova voistluse tottu neist loobuma.

Teatavasti oli 1923.-aasta laevaomanikkudele iiks viletsamatest aastatest ja kui selle
1923 aastaga moodunud 1924. aastat vorrelda, siis peab tunnistama, et iildiself voetuna
viimane, isedranis Eesti laevaomanikkudele, tulusam oli kui 1923. aasta, olgugi, et veohinnad,
aimelt metsa ja siite pealt, pea iihesugused seisavad. Aga on kaudseid pohjusi, mis laeva-
omanikule 1924. aasta tagaidrie parema saavutas.

Need kaudsed pohjused olid peaasjalikult:

1. Bunkrisoed, mis kdesoleval aastal 7—10 shillingit tonai pealt odavamad on kui 1923.
a., sest kui 1923. a. Saksamaa Ruhri okupatsiooni tottu ootamatult palju Inglismaalt siisi sisse
pidi vedama ja seega siite hinnad korgele tousid, — on kéesoleval aastal vastupidine ndhtus,
Saksamaa eksporteerib laialt oma (Westfaalia) siisi ja et turgusid kdes hoida, voistelda, —
on Inglismaa sunnitud siitehindasid alandama ja nad oa alanenud seniajani jirjekindlalt ja
tagajirg on see, et meie praegu . ligi 10/— bunkrisiisi odavamalt osta saame = kui
1923. aastal. Jérjelikult: laev, mis 500 st. laudu mahutab, — tarvitab reisiks Inglismaalt
Ballikumi ja tagasi umbes 180 tonni siisi & 10/ véihem, s. o. 1800/ ehk 90-00/ siitest kasu ithe
reisi peali.



2. Uus Scanfin C/P. sai kiesoleval aastal maikuul ametlikuks dokumendiks, s, o.
Inglise Chamber of Shipping ia metsakauplejate iihing (Humber vilja arvatud)
kiitis heaks, ia jouti kokkuleppele tdhendatud dokumendi kohta, mis laevaomanikule
mirksa soodsam, mis mones tithjendamissadamas kuni 4/6 standardi pealt vahet teeb laeva-
omaniku kasuks. B. & W. S. Conference oma aasta peakoosolekul Haagis tegi otsuseks mitte
vana Scanfin C/P. jarele oma laevu prahtida. Vastavad kohustused anti hiliem laevaomanik-
kude poolt ka kirjalikult. Nii on selletottu laevaomanikkude seisukord moodunud aastal
paranenud, sest 90% metsa veetakse Scanfin CIP. jarele,

Kahjuks pean aga konstateerima, et kOik laevaomanikud ja brokerid sellest uuest
Scanfini C/P. kinni pidanud ei ole ja sellega iihist fronti norgestanud, nii ka meil Eestis, kuid-
peaasjalikult Riias. Viimasega tuli meil isedranis arvestada ja, et Riiast tuge ei olnud, —
olid sunnitud ka meie laevaomanikud siigisepoole monel juhtumisel jirele andma ja vana
Scanfini jdrele lepinguid s6lmima.

See 0a enesest vidga halb ndhtus, mis néitab, et laevaomanikud ja brokerid oma huvidest
kiillal* aru ei saa ja endi kahjuks tootavad. Loodan, et _E. laevaomanikud ja brokerid tuleval
aastal sellest paremaid jareldusi teevad.

3. Isedranis tdhtis oli laevaomanikkudele 1924. a. see, et Inglismaal tdhelepanemise-
vddrt kestvaid streikisid ei olnud, kuna 1923. a. neid mitu oli, mis iiks teise jdrele kordusid,
nditeks: transporttooliste, raudtee, kaevanduste (ne. streigid, mille ajal laevadel palju oodata
tuli, jarelikult suuri kahjusid kanda. Kéesoleval aastal tuli kiill Inglismaal mones suuremas
sadamas (Hull, W. H. pool, London) laevadel korda oodata, kuid see ei mojunud nii
halvavalt.

Missugused veohinnad 1924. a. valitsesid, seda nditab alljdgrgnev tabel. Vordluseks
0a juure lisatud ka 1923, a. veohinnad ja jaolt ka 1914., 1920., 1921., 1922. a., kust igaiiks
. ijdreldusi teha voib.

Veohindade tabel 1920.—1924. a. I16puni.

1920. a. 1922. a. 1923. a. 1924. a.

mada- | qigul 18pul keskel | lopul

miérts detsember kOrgeml

1. Tallinn — Inglise idarand A
propsid per fathom . . . 45/— 45—476 45/— 4766
2. Tallinnast ja Soomest Ing-
lise idaranda, plangud ja :
lauad per stand e 240/— 100/— 52/6 42/6 44/— 47/6—50/— 45/— 47/6—576
3 Inglismaalt—Talhnna soed
perton . 70— 30/— 12/— 8— | 9—10/— 9—-9/3 6—6/6 7—8/—
4. Inglismaalt — Port-Saidi
sbed perton . . . . . | 90—100— 20/— 17/— 13/6 12/— 9—-9/6 13/— 10—-10/6
5. Inglismaalt — Prantsus- >
maale sded per ton . . . | 50—65— 10—13/— 86 59 | 5/6—7— 4/6—5 4/— 4/6—5/—
6. Soomest — Daani lauad
7
8
9.

per stand. (D. kr.) . | 46—48 | 40—42 47 45 55 60—65
. Stokholm — Tallinn su- | |
perfosfat per ton . . | 5—7 Rootsi krooni
Tallinn — Soome kartulid [
per puud . | ! 1 Soome mark 1 Soome mark
Tallinn — Stokholm kartu- | |
I 8.50—0/—

lid per ton (R. kr.) . .
10. Lduna-Ameerikast — Ing-
lismaale vili per ton . 180—200— | 47—50/— 36/3 18/— | 21—22/— 23/— 926—27/—| 21—23/—
11. Ida-Indiast — lnghsmaale
vili per ton . . 180—200/— | 57—67/— 18/— 16/3 24/6 24/9 22—22|6 27/3
12. Austraaliast — lnglismaale % 4
vili per ton . 240/— | 105—160/— 52/6 35/ 35/— 40/— 32/6 46/6
13. Tallinnast — Chenh hnad | ;
gion .. . | 25/—26/— | 25—28/— 25/— 25/—
14. Ltibeck — Tallinn sool ‘fio |
r ton . . | 6/— 6—6/6 6—6/6 6—6/6
15. Tallinn — Memel, Kts- |
nigsberg tsement per ton . 76 6/6 -
16. Tallinn — Daani Olikoogld. | 12/6
17. Gr. Yarmouth — Tallin i

heeringad per parrel. . .
18. Fowe);ga — Tallinn kaolm
er ton . .
19. Tallion — Soome “vana {
raud per ton. | | 40—50 Soome marka
20. Liverpool — Tallinn sega- | | | io
kaup per ton . | | [ Keskmiselt
21. Loksa — Tallinn tellislnvid y Emk. 600-800 p. 1000 k.

10/— 11/— - 12/6
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Tabelis nédidatud veohindasid ei saa absoluutselt oigeks pidada, sest nad muutuvad
enam-vihem igal nddalal, kuul, kuidas tonnaashi ehk prahtide pakkumist ja noudmist on, ja
suuremale laevale maksetakse vdhem, viiksele rohkem; on voetud keskmised hinnad ia
tdhtsamatesse kohtadesse.

Miarkus: Kui votta aluseks metsaveohind Tallinnast ehk Soomest Inglise
idaranda, — siis Shotimaale idaranda oleks kuni 2/6 ja Belgia ja Hollandi 5/ odavam
ia Inglise lddneranda 5/ kuni 10/ kallim laeva suuruse jirele.

Tabelit jdlgides ndeme, et k. a. 10pul metsa v.-hinnad Soomest Inglismaale mérksa
tousnud oxn. Selle isedralise juhtumise selgituseks voiks nimetada, et metsahinnad Inglismaal
siigisepoole palju langema hakkasid, kuni 3—00/ standarti pealt ja miiiik kord pea soiku ji,
ja uusi ‘)rdeQid vihe turule tuli. Selletottu oli karta, et veohinnad ehk langevad vastu hilist
siigiset, kuid onneks seda ei siindinud, esiteks sellepdrast, et jagu la€vaomanikke tOmbas
oma tonnaashi teistele turgudele, ndit.: Vahemerde puuvilja veosse Ameerika jne., seega jdi
tonnaashi Baltimerde vdhem. Teiseks aga piiiidsid metsakaupmehed hiljem ikkagi kaubast
lahti saada, olgugi madalama hinna eest ja miiiisid veel hilisel siigisel suuremad partiid metsa,
nii et vahepeal tonnaashi noudmine vdga elav oli, mille t6ttu veohinnad mérksa tousid, nii
kui tabelist ndha Soomest Inglismaale idaranda koguni kuni 57/6 per st.

Jaolt tuleb seda ka sellega seletada, et siigisel korge tekk lastis Inglismaale miana ei
voi ja enne sadamate kinnikiilmamist kaupasid dra viia soovitakse. Praegu aga, kui Soome
" ja Rootsi sadamad kinni jd4dtamas on, — on prahtisid viga vidhe turul. Niisama pole ka
Eestist praegu vélja vedada iihtki suuremat metsapartiid; kaupmehed ei saa metsa miiiia.

Edasi ndeme tabelis, et kuna laudade veohind Soomest Daani 1922, a. olid 40—48 D.
krooni, 1923, a. 45—52 D. kr., olid nad 1924. a. 50—65 D. kr. per standart, mis palju paranenud.
Seda teenust peame Skandinaavia purjelaeva omanikkude iihisuse arvele kirjutama.
T#dhendatud laevaomanikud iihinesid ldinud siigisel ja tootasid min. tariifi vélja ja kohustasid
oma laevu mitte alla tariifihindasid prahtima. Nad esinesid selle ettepanekuga ka E. laeva-
omasnikkudele seda tariifi toetada, milleks E. l.-om. ja E. iih. 1. a. koosoleku kokku kutsus.
Kuid paljud laevaomanikud jdid koosolekule ilmumata ja midagi kindlat ei otsustatud. Et
prahid siiski piisisid ia laevad rahuloldavalt teenisid, siis, nagu oe¢ldud, on see Sk. l.-om.
teenus. Loodame, et tuleval hooajal E. 1. rohkem solidaarsust iiles nditavad ja sellega endid
surmama ei hakka.

Siiteveo kohta pole palju delda. 6—7 — per tonn Inglismaalt Baltikumi ei tasu ead kunagi
dra, vaid siitelaadungid voetakse harilikult ballastiks Baltimerde, et siit paremat, metsa-
laadungit, tagasi peale saada. Tuleb ka palju laevu tiihjalt Baltimerde.

Rannasoitudes purjelaevadel oli tinavu vedusid iildse vahe. Hinnad olid umbes ldinud
aastased, sest ka siin ei peetud koosoleku poolt iilesseatud tariifidest kinni. Nii kui harilikult
kauplesid rannasdidulaevad puudega omal arvel, s. o. ostsid randades iiles ja miiiisid
Tallinnas siillaviisi, Kui vilissoidulaevade kohta teenistust v6ib rahuloldavaks pidada, siis
rannasdidulaevade kohta seda oOelda ei saa; nemad pidid ainult metsaprahtidega leppima,
kuna segakaubad, mis paremat hinda maksavad, B, P. S. liini laevad ja ,Kungla®“ dra
veavad, niisama ka E, T. K. aurik ,Mars".

Referaadile jargnevates ldbirddkimistes toonitatakse eriti suurt tdhendust, mis on
olnud laevaomanikkude iihisel véljaastumisel prahinormide tostmiseks, tingimiste kergen-
damiseks. Rohutatakse, et meie laevaomanik ei ole veel tdiesti siin solidaarne aing noutakse
sclidaarset iilesastumist: 1) oma randades minimaal prahinormide ldbiviimiseks, mis
voimaldaks laevadel soita, 2) iihes Skandinaavia purjelaevaomanikkudega Daani puuveol
minimaal normidest kinnipidamist, 3) ,Baltic and White Sea Conferenc’iga” koostoétamist
(ins. E Masik, kapt. J. Kahu, R. Pahlberg ijne.).

Vastav resolutsioon voetakse vastu p. 12 iiheskoos, mis jargmine:

1. III. iilemaaline laevaomanikkude kongress tunnistab dihel hédédlel suurt
tahendust, mis Baltic & White Sea Conference’i tegevusel on olaud laevasdidy
arendamiseks, soovitades Eesti laevaomanikkudel voimalikult nimetatud seltsi liikmeks
astuda ga aktiivselt seltsi poolt ettevoetavaid sammusid laevaséidu seisukorra paran-
damiseks toetada.
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Eriti toetada ,New Scaafin Charter’i® ldbiviimist ning oma laevu mitte vana
charteri jédrele prahtida.

2. Samuti rohutab teiste rahvusvaheliste laevaomanikkude organisatsioonide
tihtsust ja soovitab Eesti laevaomanikkudel iihisuse kaudu nende tegevusest osa votta.

Eriti aktiivselt kaasa aidata Daani puuprahtide minimaal normide ldbiviimist.

4. Eesti rannasoit 1924. a.
Kapt. Klaar.

Kantakse ette jargmine referaat:

Eesti rannasdidus Jdinud aastast on laevaliinid peaaegu muutumata. Muudatuseks
voiks ainult vahest seda aimetada, ct laevasdidu ameti korraldusel olev a.-l. ,Ristna® sei
auastal reisisid enam ei teinud, vaid on seisma pandud a.-l. ,Suuropi® juure Miinisadamasse.

Eesti rannasdidus peeti iileval kdesoleval mavigatsioonil jargmised laevaliinid:

l-ne liin. Tallninna—Rohusadama—Kuivastu—Kuresaare liinil a.-l. ,Eestimaa“, mis
igal nidalal 2 korda iihendust pidas Rohusadama—Kuivastu—Kuresaare vahel ja igas kuus
2 korda pikendas omi reisisid Tallinna. Augustikuu jooksul tegi ,Eestimaa* 2 niddalat
tarvitajate rohkuse tottu 3 reisi Kuresaare—Kuivastu—Rohusadama vahel. Novembrist pandi
.Eestimaa* kidima igal nidalal iikks reis Tallinna—Rohusadama—Kuivastu—Kuresaare vahel,
sellega voimalust andes saarlastele oma aineid otse merd modda Tallinna turule tuua, mis
raudteega neil liig kalliks ldheb. s

2-ne liin. Tallinna—Kuivastu—Virtsu—Parnu liinil a.-l. ,,Grenen* igal nddalal iiks kord.
Et Kuresaarel oleks otseiihendus Pidrnuga merd mooda, seks liks a.-l. ,,Greaen® kaks korda
kuus Tallianast Pirnu, soites Kuresaarest 1dbi. Pérnust Kuresaare soitjatel oli voimalus igal
nédalal iiks kord Kuivastu kaudu Kuresaare soita: :

3-as liin. Tallinna—Kirdla—Heltermaa—Taaliku—Triigi—Soru liinil a.-l. ,,Voldemar®.
4-as liin. Haapsalu ia Heltermaa vahel, kus ithendust pidasid a.-l, ,Hiiumaa“ ja
a.-l. ,Endla®.

5-es liin. Haapsalu—Heltermaa—Rohukiila—Taaliku—So6ru vahel. Sel liinil pidas
iihendust a.-1, ,,Endla* suvel 2 korda ja niiiid 1 kord néddalas.

6-es liin. Talliana—Tsitre—Loksa—Kismu ja Vosu vahel pidas ithendust a.-l. ,Kungla®.
Kuid teadmata, mis pohijusel katkestas laevasoidu amet, kelle korraldusel ,Kungla“ kiis,
reisid 1. mov. s. a., mis tarvitajate hulgas palju nurinat esile kutsus. Laevasoidu amet kui
riikline asutus oleks pidanud eeskuijuks eraettevotetele olema, kuid nagu meie nédgime, vottis
tema esimesena oma laeva liinilt dra, kui sissetulekud vihenesid. Seega loppes korralik side
Tallinna ja Eesti idarannaga.

Tallinna—Narva vahel korralikku laevaithendust pole olaud. Ainult juhuslikult on
moned laevad sidet pidanud. : :

E. T. K. a.-l. ,,Mars*“ vedas kaupasid peaasjalikult oma osakondadele Tallinna—Pédrnu
ia saarte vahel. .

Kiesolevat mavigatsiooni Eesti rannasoidus ei saa onnelikuks lugeda prahi poolest.
Kaupasid on kiesoleval aastal hulga vihem veetud kui ldinud aastal. Isedranis peab seda
meie linnade Kuresaare ja Pirnu kohta iitlema. Osalt on see tingitud raha puudusest, kuid
osalt ka sellest, et Pirnu ja Kuresaar on hakanud kaupasid otse viéljamaalt tellima, mis
muidugi kauba palju odavamaks teeb. Nii on otse viljamaalt tellitud Kuresaare soola,

" Pidrnu — soola, suhkrut, petrooleumi ja heeringaid.

Meie praegune maksusiisteem, kus kaupmehed ja laevad on sunnitud igasuguseid
maksusid maksma sadama- ja puudamaksude niol, teeb kaubaveo iitlemata kalliks. Kui
kaubad Tallinna kaudu ldhevad ja siit edasi veeteel viiakse, siis tuleb kauba pealt kolm korda
puudamaksu maksta. Votame niiteks viljamaalt sisseveetava kodige tarvilikuma toiduaine —
heeringa. Tuleb viliamaalt heeringalaev Tallinna, siis voetakse iga 100 klgr. heeringate
pealt 10 marka. Lihevad needsamad heeringad mereteel Parnu, Kuresaare voi kuhugi mujaie
edasi, siis tuleb teist korda maksta puudamaksu iga 100 klgr. pealt 10 marka. Samuti tuleb
Parnus voi mones teises mahalaadimise sadamas juba kolmat korda maksta iga 100 klgr.
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pealt 10 marka. T#hendab, rannasdidulaeval tuleb maksta 6 puuda heeringate pealt puuda-
maksu 20 marka, mis umbes 3% marka puuda pealt teeb. Kui meie votame tithjendamise ja
laadimise kulud umbes 3 marka puuda pealt, siis tuleb laeval iithe puuda heeringate veo eest
vilia anda 6% marka. Kuna aga heeringaveo tariif raudteel odav on, siis ei voi laev veoraha
rohkem votta kui 9 marka puudast. Niiiid kulud maha vottes iddb laevale koigest 2% marka
puuda pealt veoraha. Kiesoleval suvel oli kord a.-l. ,Grenen'il“ 7000 puuda heeringaid
Péarnust Tallinna toomiseks. Veoraha saime 63.000 marka. Sellest olime sunnitud vilija
maksma puudamaksu tollile 24.000 marka. Tooraha Pérnus ja Tallinnas liks 3 marka puudast,
S. 0. 21.000 marka. Mis meie ndeme? Laev, kuigi t6i suure lasti heeringaid, sai selle eest
veoraha ainult 18.000 marka.

Kaupa ja reisijaid on kiesoleval navigatsioonil veetud Balti Pisste Seltsi laevadega:
Kaupa 396.060.— puuda ja reisijaid umbes 43.800.
Sadamamaksusid makstud Mk, 1.357.000.—

Teine suur pahe meie rannasdidus on meie viiksemate sadamate korraldamatu
seisukord. On sadamaid, kus Eesti vabariigi kestvuse aijal pole parandustdid tehtud. Need
sadamad on veel rohkem lagunenud fa paliu kurvemas seisukorras kui ilmasojast idid.
Paistab, nagu poleks praegustel meriasjandust juhtivatel joududel soovi ka neid parandada.
Isediranis paistis voorana, kui septembrikuu keskel aijalehes teade oli, et Kardla liinituled
kustutatakse 1. oktoobrist. Laevaomanikkude iihisus esines siin protesti-mérgukirjaga teede-
ministeriumis. Selle peale jdi siis teedeministri korraldusel Kirdla liinituli pdlema.
Kustutada olevat tahetud tuled sel pohijusel, et Kirdla sild ei olevat riigi omandus, vaid
vabriku  Minu arvates, seni kui valitsus ei ole suutnud riigi kulul silda ehitada, peaksime
tdnulikud olema eraettevotia vastu, et tema oma silda lubab tarvitada ka teistel laevadel.

Virtsu silda, mis tdiesti korratumas olekus, ei tuldud enne parandama, kuj iiks
inimene ja paar hobust oli sisse kukkunud. Parandus aga siindis nii, et voeti silla otsa poolt
plake #4ra ja parandati nendega maapoolset otsa. Kui Virtsu sild korda seataks, siis oleks
see paremaks meie rannafifirseks sadamaks, kus iga tuulega voib sillas olla ja kus vett
14 jalga. i

Kuivastu sild on ilmasdia’ ajal ummistatud, nii et silla otsas harva iile kiimne jala
vett on, mispdrast madala veega ja tugeva tuulega ei ole vdimalik laeval alati silda minna.
On juhtumisi olnud, kus laev on sunnitud olnud reisijaid ia kraami maha jitma.

Taaliku sild, mis sel afal ehitati, kui asutati Taalikule vabrik, on nii hooletusse idetud,
et hobustega peaaegu vdimatu sillale minna. Sild on kui poriauk ja viga tihti rikutakse selle
tagajirjel reisijate ja kaupmeeste kaubad.

Nendest pahedest hoolimata vdetakse igas sadamas suuri silla- ja puudamakse. Kui
need maksud sadamate sildade korraldamiseks kulutataks, siis peaksid sillad t6esti histi
korras olema. Balti pdisteselts on katsuaud omalt poolt nii palin korraldada, et reisijate
kraami ei tarvitseks porisse panna ia on sadamatesse omal kulul kuurid ehitanud.

Ka merimérkide panemise iile peab nurisema. = Kevadel pannakse neid jaanipdevani.
kuna tuleboid on peaaegu alati kustunud. Viga tdhtsad merimirgid on Nukke, Vormsi ia
Manila laevasdiduliinidel. Umber Vormsi ja Kihno soites liheb laevatee umbes kaks tundi
pikemaks, mis laevalt asjata kulusid nouab ja reisijatelt rohkem aega.

Alati on toonitatud, et meie riik on meririik, aga kui vaadata nende puuduste peale, mis
meil meriasjanduses valitsevad ja motelda selle peale, et neid ei soovita korvaldada, siis
tirkab tahtmata kiisimus, kas meie juhtivad joud ei saa asijast aru voi ei soovi sellest aru
saada. Selleks viike nditus. Elevaatori- puusillal keelati autodega soitmine. Kuna aga
praegusel ajal kaubavedu suuremalt jaolt autodega siinnib, siis tuli umbes kiimne siilla
kauguselt kaup autodelt laeva tuua ja samuti laevalt autodele. Juhtusid kolid 60—70-puuda-
lised olema, siis tuli neid rullide abil laevast autodele viia, seal kolmjalg iiles seada ja blokiga
(Flaschenzug) autole tdsta.

Lugupeetud laevaomanikud, meie rannasoidul on viddramata tdahendus meie ranaa-
elanikkude ja maakohtadega iithenduse pidamiseks. Vaatamata raskuste peale on rannaséidu
arenemine ldinud rahuloldavalt. Kui aga selle peale vastavalt poolt veel suuremat tihelepanu
poordakse, siis voib kindlasti loota, et meie rannaliinid ja laevad oma iilesannet tdita sundavad
ning veel rohkem arenevad.
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Referaadile jargnevatel labirddkimistel rohutab esiteks kapt. A, Gustavson, et meie
peaksime oma rannasdidu arememise raiama eralaevade peale. Seni on meil siin  aetud
kahepaikset poliitikat, toonitades riigilaevade tihtsust rannasdidus, andes nendele igasuguseid
eesﬁlgusi‘ning siis voistlema pannes eralaevadega. Kuid voistlus on seni 16ppenud suurte
kahjudega riigile. Ka rahva huvidest ei hooli riigilaevad, nagu niitab tinavune siigis, kus
Viru liinil riigi laev juba 1. nov. seisma pandi, samuti Hifumaa vahel, kuna eraliinid senini
tootavad.

Ka teiste poolt rohutatakse riigiliinide negatiivseid kiilgi (Masik, Neuhaus, Treilmann
i. t). Pobratakse veel tihelepanu- selle peale, et riik on katset teinud praamidega ka puid
vedada, sellega voistlust alates rannasoidu purijekatega, hindasid alla surudes. Kuid jareldus
on mitme praami kaotus randades, missuguste kahjudega ei arvestata.

Veel rohutatakse uute sadamamaksude seaduse ndudmist rannasdiduliinide sdiduplaani
kinnitamise asjus teedeministeeriumi poolt, ndidates, et sarnane ndudmine ainult kahiu v6&ib
tuua ja liinide arenemist takistab.

Puudamaksu asjus ndutakse rannaséidus alandamist.

Rannasadamate eest hoolitsemist tuleb rajada kindlamale alusele.

Pirast libirdidkimisi vioetakse vastu resolutsioonid:

1. Kongress tunmistab tarvilikuks, et sadamamaksudes ettendhtud puudamaks
eriam ofstarbete vastavalt liigitataks, eriti rannasdidu tarvis.

2. Kongress loeb tingimata meie rannaliinide arenemisele tarvilikuks. et ranna-
liinide soiduplaanide kohta sadamamaksude tariifide seaduses § 29 teedeministeeriumi
poolt ,séiduplaanide kinnitamise asemel maksma pandaks teatavaks tegemine®,
vastavalt sama seaduse § 4-a vilisliinide tarvis.

3. Et rannasadamad, kus need juba olemas o2, voimalikult kiires korras korda
seataks, eestkdtt: Taaliku, Oriaku, Montu, Virtsu, Kuivastu ja Rohusadama sild.
Siivendamise tood peaks tuleval suvel 1ibi viidama Kuivastus ja Roomasaares,
Kuivastus kuni 12 jalani ja Roomasaares kuni 13 jalani, ja Suursadam korda seatama.

4. Et meremirgid kevadel eestkitt just seal kdige enne vilia pandaks, kus
neid kbige rohkem tarvis, nagu: Nukkd, Vormsi ja Manila laevaliinidel; niisama ka
Muhu viinas (mitte aga nii, nagu viimastel aastatel, kus merimarkisid pandi kuni
juuni 16puni). Kongress tunnistab merimérkide tarvidust Mdnto ja Orjaku sadamate
sissesoidu teel.

5. Tuleboid peaksid kohe peale jd&minekut sisse pandama. Undva maaninasse
tuli iiles seatama, sest et seal juba tuletorn Vene ajast ehitatud on.

5. Eesti sadamad ja veeteed 1924. a.

Dipl. ins. H. Viikma nn, mereasjand. peav_ proiekt-biiroo iilem.

Referaadi kokkuvote on ijdrgmine: Uksikasialik tutvustamine ehitustoodega Tallinna
sadamas, millest tdhtsamad Vanas sadamas Lddne muuli tditmise 10petamine, elevaatori
kordaseadmine, kahe aida 1opetamine, raudteede ja uulitsate korraldamine; Uues sadamas on
mitmed t66d lopetatud, saades sellega suuri laduplatse ja kaisid. Peale selle tutvustab
referent téodega Pirnus ja Narvas. Esimeses on’ peaasialikult siivendustéod 1dbi viidud.
Viimases hakati imejaga siivendama, kuid ei joutud lopule, nii et farvater oli bari peal ainult
kuni 10’. Siis kannab referent ette Emajde—Peipsi ja vihemate sadamate t66d, mis vordlemisi
viikesed. Tulevikukavadest oleks Tallinna sadama edaspidine arendamine, eriti kiilmetusladu
ehitamine, samuti Narva sadama viljaehitamine ja ioesuu kaitsmine.

Vastavatel 1dbirddkimistel rohutatakse mitmelt poolt Narva Joesuu siivendamise
tahendust, toonitades, et seisukord sel aastal seal tosiseks muutus ning siivendamistédde peale
kiill suuri summe kulutati, kuid tdiesti tagaidrijeta. e

Ins. B. Maasik peatab pikemalt meie sadamate arendamise ja valitsemise iildpoliitika
juures. Poorab sellele tdhelepanu, et niiteks Tallinnas on juba ehitatud kuni 5 klm. sadama
kaisid, on seda varustatud sisseseadete ja aitadega, mis vdivad mahutada kuni 250.000 tn .
sadam voOib kergesti 14bi lasta iile 2 miljoni tn. aastas. Meil seati Baltiski sadam korda. On
kavatsusel suured laiendamisprojektid Parnus, Narvas, Tallinnas.
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Kuid meie sadamad tiihjenevad laevadest aasta-aastalt ikka rohkem ja rohkem. Nii on
see Tallinnas, veel rohkem Baltiskis. Mis on selle pohjus? Pohjust ei tule otsida meil oodatud
transiidi drajadmises, wvaid see pohijus on palin laialdasema ulatusega. Meie sadamate
valitsemisel ia korraldamisel puudub kommertskiilg, kaubandusline vaim. Sadam on sur-
nud, kuai sinna elu tuuakse kaubanduslise tegevuse kaudu. Kui vaatleme viljamaa sada--
maid selles suhtes, siis ndeme, et sadamad, mis on erakites, mis on linnade mdju all, kes
nendest otse huvitatud, arenevad, kuna aga kr oonu sadamad tagurpidi ldhevad. Naitu-
seks Riia sadamat valitses enne sdda Riia lian ja kaupmeeskond — ja kas ei olnud see
iitheks mojuvamaks pohjuseks tema kiireks kasvamiseks, Hamburg, London, Stettin, Go-
teborg — koik arenevad, sest selle eest hoolitsevad neid valitsevad linnad ja kaupmehed.
Le Havre aga suikub — sest seal on kroonu. Ka Prantsusmaa on aru saanud, et sadamad
ei voi olla kroonu asutused ning on seda hakanud dimber organiseerima, andes
valitsemise eraringkondade moju alla. Ka meie peame oma sadamate korral-
daniise ja nende iile valitsemise andma kommertsringkondade moju ia kidsutusesse —
sellest on tosine kasu meie riigile ja rahvale. Selle 14bi ainult suudame oma
sadamate arendamisel kisikdes kiia kaubanduslise ldbikdimisega, vdime palju vdhemate ku-
ludega palju suuremat saavutada. Tostan selle kiisimuse laevaomanikkude kongressil avali-
kult iiles, et sellega alus panna lahendusteede otsimisele. Muidu vdime juure ehitada veel 5
km. kaisid ning sinna rahulikult ootama jdida. Siin on sona 6elda meie asutaval kaubandus-
t00stuskoijal.

Mote leiab elavat poolehoidu ning mitmelt poolt toonitatakse vajadust meie
sadamate korraldamisesse ia valitsemisesse kommertsvaimu ja abindusid sisse tuua.

Libirddkimiste jirele voetakse vastu resolutsioon:

1. Meie sadamate valitsemise ja korraldamise asjus iildiselt avaldab kongress
soovi: et tulevikus saaks selles mooduandey sona kaasa iitelda eraringkondadel, eriti
kaubandus-toostuskojal, millele vastavalt sadamate valitsemise seadused ja korraldu-
sed tulevad iimber tootada.

2. Sadamate arendamises kindlat iihtlnst tarvitada, mitte mond sadamat teise

. asemel enam arendada kui oludele vastavalt vidhemaga libi saaks, kuna aga mitmed
sadamad, mis erilist tahelepanu viidrivad, korda seada. Uheks elulisemaks Narva-

Joesuu lugeda.

6. Sisevete laevasdit ja laevateed.
Kapt. F. Vichmann.

Esimest korda laevaomanikkude kongressil on iiles voetud ka sisevete laevasoit, Siin

esineb endine Tartu sadama kapten hr. Vichmann referaadiga, mis jdargmine : - :

Kolmest tidhtsast transportabindust — raudtee, meresdit, sisemaa laevasdit — on
viimasel suur tdhtsus. Ta on iiks vanematest, kuid tehniliste uuenduste poolest iiks noore-
matest.

Meie sisemaa laevasoit piirdub praegn Peipsi-Emaijde basseinis. Sellel on suur té-
hendus kohaliku dihenduse abinduna.

Veetee jaguneb : 1) Peipsi ja Pihkva jirved iile 3600 r.-klm. ja iile 200 klm. pikkusega.
2) Siia voolavad joed, Emajoega eesotsas, mille soidukdlbuline pikkus iile 200 klm. 3) Virts-
jidrv iihes jogedega, eriti Viikese Emajoega.

Peipsi ja Pihkva jirv on vordlemisi soodus veetee. On aga soovitav arendada siin-
seid sadamaid ning veetee uurimist vastavate kaartide ja mootmiste abil korraldada, Emaiogi
on suure tdhendusega, iithendades laialisi maa-alasid. Peipsist Tartuani on ligipddsev 67 lae-
vadele. Kuid on tarvis siivendustdid teha joe suus, samuti okvendustdid, mis véimaldaks
suurematel laevadel soita. Tartust kuni Virtsidrveni aga on Kérevere ja teiste madalikkude
tottu ainult kuni 3” laevadel voimalik soita. Siin on tarvilik siivendus. Samuti on ka kor-
raldamata joeddrsed sadamasillad, mis oma hoole alla peaksid votma maakonna valitsused.
Virtsjarve tdpsed andmed ja mootmised puuduvad. Neid tuleks ‘ette votta ja seda basseini
ithes sissevoolavate jogedega paremini kasutada.

Sadamatest on tdhtsam Tartu, millel selles transportbasseinis iithendus raudteega, Sa-
damast kaupade ldbikidik oli 1922. a. 4,1 milj. puuda, 1923. a. 6,9 milj. ja 1924. a. umb, 6 milj.

,
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Peale selle umbes 50.000 reisijat dja hulk palgiparvi. Seda sadamat tuleks laiendada, aja-
kohaste abindudega varustada. :

Peipsil sadamaid ei ole peale Mustvee ja Voobsu. Teistes kohtades tuleb laadida voi
laevadele tulla ja maale minna paatide abil, mis muidugi tiilikas ja kallis. Mustvee ja Voob-
si1 on vordlemisi korras sadamad, mille kaupade 1dbikdik 1923. a. tousis : Mustvees 164.200
pd. ja Voobsus 578.000 pd.

Soovitav oleks aga ka mujal sadamaid korda seada ja ehitada {a sissevoolavaid
iogesid laevasdiduks korraldada, eriti Rannapungerja ja Lohusuu jogesid.

Seilel veeteel litkuvatest laevadest on nimetada: lodjad, praamid ja masinatega liikuvad
laevad. ,,Lodi* on ajalooline ndhtus ning peaks uuema aja praami vastu iimber vahetatama.
Praegu veavad lodjad peaasjalikult puumaterjaale, kuna segakaup ja reisijad liiniaurikutel
veetakse. Praegu on seal registreeritud arvu jirele: lotie 93, jirve ja joe reisijate aurikuid
13, vedurid 10, mootorpaate 10.

Laevasoidu korralduses puuduvad meil sisesOidus kindlad seaduslised alused, magu:

" laevajuhtide ja juhtkonma, veolepingute, avarii jne. kohta. Enne olid siin kombed, mida niiiid
ei tunnistata. Tarvis vastavad seadused osalt iseseisvalt, osalt mere seaduse alusel
vialia tootada.

Reisijate aurikute korraldajateks on vastavad seltsid, nagu : ,Kiitteveo*, ,,Peipsi“, ,,JKook
ja Ko* jue. Laevad tarvitavad Tartust Vasknarvani 11 t. ja Voobsuni 6% t. Lodjad on iik-
sikute isikute omanduses.

Laevade ehitus on peaaegu seismas. Samuti ei ehitata ka lotie, kuna endised oOige
vanad. Et aga nendel transportabindudel suur tdhendus, peaks rohkem tdhelepanu podrma
ning igapidi kaasa aitama laevade tiiiibi parandamiseks ning ehituse voimaldamiseks pika-
ajaliste krediitide, odava metsamaterjaali ning muul kujul. '

Referent nditab veel vordluses hariliku lodja teenistuse kalkulatsiooni, kust néha, et
eriti halbade laadimisolude tottu (sadamate puudumisel) teenistus' on vordlemisi vdike. Enne
soda oli siia lilkumine palju elavam, minnes Pihkvani, ja lodja omanikud olid joukad mehed.
Paremate veoabindude soetamiseks peab esimeses jérjekorras ehitama sadamad-ning olevad
korda seadma. See ei noua isedranis paliu kulu, kuid aitab tdhtsalt kaasa selle maanurga
iihendusteede parandamiseks.

Lopuks oleks tingimata soovitav selle veetee administratiivkiilge seadusandliselt korral-
dada, mis sisaldaks :

Laevade liikkumise médrused. Laevade ehituse, tugevuse ja varustuse nouded. Isikliku
koosseisu médrused. Laevade mootmise, registreerimise ja jarelvalvenouded jne. Senised Veue
miidrused sellel alal on meie oludes kolbmatuks muutunud ning néuavad kiiret iimbertoota-
mist, voimalikult teatavates osades veel enne tuleva navigatsiooni algust.

Jdrgnevais labirddkimistes rohutatakse suurt tahtsust, mis meie siseveeteedel iihen- -
duste teostamisel, ning avaldatakse soovi, et tehtud algatusele jargneks ligem kaasto0 mere
ja sisevete laevaomanikkude vahel, milleks tuleks asutada sisevete laevaomanikkude iihi-
sus, kes voiks kontaktis olla iilemaalise laevaomanikkude iihisusega ja tulevase kaubandus-
toostuskojaga.

Voetakse vastu resolutsioonid:

1. Sisevete laevade omanikkudega labirddkimistesse astuda Tartus laevaoma-
nikkude iihingu asutamise asjus, mis Tallinnas asuva Eesti laevaomanikkude ja ehita-
iate iihisusega liidus oleks ehk nimetatud iihisuse jaoskonna moodustaks.

2. Eesti vabariigi valitsuse poole poorata palvega ka edaspidi rohku panna Ees-
ti sisevee laevasoidu peale ning suuremate puuduste korvaldamiseks dihtlasi vastavaid
korraldusi teha, nimelt :

a) Et voimalikult pea Emajoe-Peipsi mirkimise siisteem kindlaks midratud ia
seni valgustamata (ddnud tdhtsamad Peipsi-Pihkva jarve osad automaatla-
ternatega valgustataks.

b) Et esimesel voimalusel Emajoe iilemine osa Tartust Virtsidrveni laevasoidu
kergenduse otstarbeks korda seataks.
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3. Korraldus teha, et Tartu maakonnavalitsus Emajoel ja Ahja idel olevad pe--
remeheta jddnud laevade peatussillad oma hoole alla vitaks da neid remonteeriks ning
peale selle, kus tarvis, uusi peatussildu ehitaks vastavalt meriasjaaduse peavalitsuse
nouetele, lubades Tartu maakonnavalitsusele selleks toetust tasuta metsamaterjaali
naol.

4. Ranna-Puungerja joesuu siivendamise ja moolidega kaitsmise kiisimust aru-
tusele votta, 1abi rddkides selles kiisimuses huvitatnd metsa eksportfirmadega, nende
poolt toetuse saamise suhtes.

5. Kiires korras vilja tootada ja voimalikult veel enne tuleva aasta navigat-
siooni algust maksma panna uued tdielikumad sisevee laevasoidu administratiivsed
médrused, ning peale selle arutusele votta sisevee laevasdidu korraldamise kiisimus
eraoiguslikul alal, kusjuures esimeses jirjekorras lahendada sisevee laevade juhtide
ia masinistide (diploomide) kiisimust kutsehariduse alal.

7. Meriseaduste arenemine Eestis 1924. a.

Cand, jur. A. T tef, kohtuminist. kodific. osak. juhataja, meriseaduste kommisjoni esimees.

Annab iilevaate meriseaduste viljaandmise arenemisest ldinud aastal, milles alla kriip-
sutab alalise meriseaduste kommisjoni asutamist kohtuministeeriumi juures laevaomanikkude
iihisuse algatusel. Liikmeteks juristid, herrad : Tief, Tannebaum, Kornel ja ins. E. Masik aing
juurekutsutud liige kapten Kuldner. Kommisjoa tootab augustikuust, on -selle aja jook-
sul mitined seadused ldbi vaadanud ja uued algatanud, millest tdhtsamad: merimeeste sea-
dus, laevameeste registreerimise ja merimeeste kodu seadus, juhtiva meeskonna koosseisude
seadus jne, Edasi loeb iiles koik seadused, mis viimase aasta jooksul riigikogu poolt meri-
seaduste alal vastu voetud ja Riigi Teatajas vélja kuulutatud, nagu: kinnistusseadus, sadama-
maksude seadus, mootmisseadus, mootmismadrus jne. Pikemalt tutvustab kinnistusseadusega,
dra ndidates, et see seadus moodsamal viisil laenuusaldajatele annab kindlustuse laeva hii-
poteegi kujul, millel dige suured eesoigused teiste volgade ees, vastavalt Briisseli konventsioo-
nile. Jddb ainult soovida, et laevaomanikkudel wvoimalus leiduks allikaid leida hiipoteegi
laenu saamiseks. :

Ins. E. Masik avaldab laevaomanikkude iihisuse nimel, millega terve kongress iihe-
hédleliselt dihineb, tdnu hra Tief’ile suure saavutuse eest meriseaduste viljaandmise kiisimuse
korraldusel ning palub koikide nimel siigavamat tinu edasi anda kohtuministrile. Labiraaki-
miste juures poodratakse mitmelt poolt tahelepanu selle peale, et viimases sadamamak-
sude tariifi mddruses (R. T. 147, 16/XII 24) § 29, mirk. 1 all noutakse rannaliinide tarvis
teedeministeeriumi poolt soiduplaani kinnitamist, kuna § 4 jirele vilisliinide tarvis vastu voe-
tud teadaandmise kord, nagu see olemas ka koikides: teistes riikides. Soiduplaani kianita-
mise nouet loetakse rannaliinide tegevuse arenemisele tdiesti vastuvotmatuks ja koormavaks.
Pooratakse selle peale tahelepanu, et eraliinid alati on katsunud vastu tulla just rahva noue-
tele, kuna olevates riigiliinides seda mérgata pole.

8. Tolliseadus ja meie laevasdit. Soovitavad uued seadused laevasdidus.

Vann. adv. J. Tannebaum.

Esiteks tihendab, et meil tihti seadusi vilia on antud, mis kokkukolas ei taha olla
eluga. Uks niisugustest seadustest on uus tolliseadus, mis avaldatud ,R. T.“ 45/46
1923. See seadus paneb niiteks § 414 alusel laeva peale kapteni ehk meeskonna admiaistra-
tiiv karistused. Kuid meie tolliiilemad on seadust veelgi kurnavamalt laevadele kasutama
hakanud, seletades et § 83, mirk. 1 alusel pidavat laev isegi vastutama meeskonna salakauba-
veo trahvide eest. See seletus pohjeneb nihtavasti eksiarvamisel ning seaduseandja ei ole
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siin mitte muud arvanud kui trahvisid, mis § 403 all laeva kapteni peale pannakse. Kui ei
suudeta saavutada § 83, 1 seletust rahaministeeriumi poolt sarnasel kujul, peaks kas riigi-
kehtus selgitust noutama ehk seaduseandlisel teel seda paragrahvi vastavalt selgemalt re-
digeerima. Peale selle on uus tolliseadus viga vali kapteai vastu, tehes teda igal juhtu-
misel vastutavaks samuti meeskonna salakaubaveo kui ka vastavate trahvide maksmise
eest. Siis on veel laeva adressaatide suhtes raskendavad § 286—287, mille alusel ménel juh-
tumisel adressaat isegi peab vastutama tolli ladus kaupade hoiurahade tasumise eest, kui
kauvbaomaniku mitteilmumisel ming kaupade miiiigil miiligisumma ei jatku kulude katmiseks.

Meie laevasoidu ja kaubanduse elustamiseks peaks tolliseadusest need puudused kao-
tatama. Kahtleb, et praegusel silmapilgul seda on voimalus tdies ulatuses ldbi viia, kuid
vihemalt § 83, 1 seletust peab kiires korras noutama,

Edasi ldheb iile kohtuasjade ajamise viisi juure merisdidu ja kaubanduslistes kiisimus-
tes ning nditab pikemas pohjalikus seletuses, et praegu maksev kohtupidamise viis viga pi-
kaldane ja mitte otstarbekohane. Pohjus seisab selles, et siin tegemist erivahekordadega,
millest tihti vdhe aimu, nii et tuleb asia selgitada ekspertide ja asjatundjate kaudu. Suurem
pahe on aga see, et praeguse viisi juures meri- ja kaubandusasijade ajamine kohtutes viga
aeglaselt ldheb.

Et selles abi leida, peaks meil ellu kutsutama kaubanduskohtud. Esimeses jdriekorras
iuleks luua niisugune kohus Tallinna-Haapsalu rahukogu juures. Koosseisus voiks olla peale
kahz kohtuniku-juristi veel iiks kohtu liige vastavate eriringkondade poolt. Kisitab pike-
malt sarnase kaubandus-kohtu organisatsiooni ja iilesandeid ning toonitab selle asutamise
kiiret tarvidust, mis muu hulgas ka praeguseid kohtuid dige paliu kergendaks.

Referaadile jdrgnevates elavates ldbirddkimistes toonitatakse iikksmeelselt, et meie prae-
guna tolliseadus iilevaltoodud punktides laevadele liig suuri raskusi teeb ning meie elu ise
nouab nende muutmist. Selle kohta votavad sona O. Treilmann, kapt, Klaar, kapt.
Pahlberg i§. t. 3

Pikemalf peatab kiisimuse juures veel ins. Masik, tdhendades, et J. Tannebaum liig
ettevaatlikult ineie praeguse tolli seaduse puuduste parandamise tarvidust kaitsnud. Meie
tolliseaduse puudused on niisugused, mis tingimata nouavad muudatusi, kui meie tahame, et
sec seadus ei vaaks komistuskiviks meie laevasoidule ja sadamate tegevusele. Et meil ava-
likunit on seletatud, et meie tolliseaduses on aluseks voetud Rootsi seadus, siis vordleb viimast
meie omaga, eriti osa, mis puutub trahvidesse ja korraldusesse lubamata laevadel maale toodud
kauba eest (Rootsi seadus 8/VI 1923. a.) Meie ja selle seaduse sisu ja pohimdtte vahel on
middratu vahe. Esimene ja tdhtis on see, et meil méddrab trahvi kogemata voi meelega maale
toodava salakauba eest trahvist huvitatud kiilg — tollindukogu, trahvi médrajad on ise
pdrast osalt raha jaotajad. Rootsis aga on nende siiiitegude arutamine ja trahvide méidra-
mine erapooletu kohtu kées. Kui seal selles kohtus tunnistajaks on tolliametnik, kes ise
peaks trahvirahast osa saama, jadb ta sellest ilma. Edasi on Rootsis trahvi iilimddr piiratud
500 kr. trahviraha summast. Meil voib vilia maksta tollitrahvidest diksikutele isikutele mil-
jonid. Edasi, mis puutub laeva vastutusesse juhusliselt laeva sattunud kuid prahtkirias nime-
tamata kauba eest, siis ei vastuta Rootsis laev mitte. Ka ei vastuta laev meeskonna salakauba-
ven eest, kui laevaomnik ei ole ise kaassiiiidlane. Ka kapten ei ole vastutav meeskonna
tollitrahvide eest. Ta on ainult vastutav, kui ise salakaupa veab voi kui ei ole koik teinud,
mis temast rippuv, et salakaubavedu dra hoida. Viimasel juhtumisel aga ei ole tema vas-
tutav kaubatrahvi summa piirides, vaid ainult vdhema trahviga. Meil aga on teatavasti sea-
duse jdrele niisugune kord maksev, et kapten vastutab tidielikult mitte ainult selle salakauba
eest, mis laeval leitakse, vaid isegi, mis kail tema meeskonna hulka kuuluva mehe taskust
leitakse (§ 428, mirkus). Edasi kantakse vastutus salakauba, vdi administratiivveo trahvi, eest
kapteni pealt tdiel miiral laeva peale (§ 414, § 426, § 83, 1). Uhe sonaga, meie seadusest
jadb niisugune mulje, et siin on peaeesmidrgiks olnud mitte salakaubavedu dra hoida, siiiid-
last karistades, vaid koik abinoud kasutada, et mitte nendest trahvirahadest ilma jadda. —
Sellest ka jdreldus mittesiiiidlastele teiste siiiitegude arvel trahvide tasumine. — Sama po-
himote kui Rootsis on maksev Soomes, Norras ja mujal. Meie uues tolliseaduses on aga
endist Vene korda veidi viirtsitatud ja see on koik. Kui meie tahame olla Euroopa riik, siis
peame nimetatud puudused korvaldama. — Selleks on ainuke oige tee vastava tolliseaduse
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muutmise seaduse.eelnou kiire ldbiviimine riigikogus, mida meie koik peaksime iithel
hddlel toonitama.

Selle iilevaate jarele ithinevad koik iihiselt selles, et tingimata meie laevasoidu, kauban-~
duse ja ka salakaubaveo drahoidmise huvides on — vdimalikult kiires korras vastavad muu-
datused tolliseaduses 1dbi viia, nagu seda juba Gieti ldinud kongress on toonitanud. Tuuakse
veel nditusi, kuidas Eesti laevad on pidanud meeskonna salakaubaveo eest aasta jooksul
‘maksma miljonid tollitrahve, kuna mehed vabalt iimber liiguvad. Sarnaste meeste nimed
on kiil} otsustatud laevaomanikkude poolt mustale tahvlile kirjutada, kuid see ¢i aita iiksi.

Kaubandus-kohtute asutamine, eriti meriasiade ajamise suhtes, leiab elavat poolehoidu
ning tehakse iilesandeks vastavate sammude astumine.

Voetakse vastu resolutsioon:

1. Kongress tunnistab elulisemaks tarviduseks meie uues tolliseadustikus vas-
tavad muutused ette votta, eriti :

a) Laeva vabastada vastutusest meeskonna salakaubaveo trahvide eest ja lae-

va aresteerimise voimalust sel juhtumisel dra jitta (§ 83, 1, § 414, § 426).
b) Samuti vabastada laeva kapteni peale pandavate trahvide maksmisest, ehk
vastutusest (§ 83, 1, § 414),

¢) Kapten vabastada meeskonna voi laevas teiste isikute poolt veetava sa-
lakauba trahvide eest, kui kapten ei ole siiiidlane voi kui tema koik on'
teinud, mis tema kohus. (§ 428 j. t.)

d) Laeva adressaatisid vabastada vastutusest § 287 alusel, ainult kaupa vas-

tutajaks jdttes.

e) Salakauba- ia tollitrahvide jaotamine ja midramine peab andma erapooletu

asutuse kitte, asjast voi trahvidest osalisi korvaldades.

f) Autasud peavad iiksikutele isikutele piiratud olema.

g) Kaoikide nende punktide kiireks ldbiviimiseks samme astuda, et riigikogus

arutuselolev ,, Tolliseaduste muutmise seadus* kiires korras maksma pandaks.

Et selle teostamiseni aga dra hoida voimalikult uute trahvide middramist, mees-
konna salakaubaveo arvel laevadele, tuleks rahaministeeriumis selgust nouda tolli-
seaduse § 83, 1 kohta, mis peaks kdima ainult administratiiv- kuid mitte salakaubaveo-
trahvide kohta.

2. Kongress tunnistab ebakohaseks ja laevadele koormavaks praeguse tolli-
luba ndutamise tollidirektorilt juhtumisel, kui laevad viljamaalt kuhugi randa tule-
vad ning palub samme astuda korra muutmiseks selles sihis, et sarnane lubanduta-
mine dra jddks ning kohalik tolliiilem kiisimust lahendaks.

3. Praeguse korra laevade registreerimiseks piirivalves tunnistab kongress eba-
kohaseks ja laevadele vastuvotmatuks ming palub samme astuda vastavaks muut-
miseks, ehk piirivalve postide tdiendamiseks.

Resolutsioon kommeritskohtu kohta.

4. Kongress leiab tungivalt soovitavaks Tallinna-Haapsalu rahukogu juures kom-
merts-kohut asutada, kuhu kuuluks ka meriasjade lahendamine. Kohtu koosseisus
peaks peale kohtuhikkude-juristide olema ka kohtu lilkmed wvastavate kaubanduse ja
laevasoidu ringkondade poolt. Sarnane kohus holbustaks ja kiirendaks asjaajamist
ja kergendaks praeguse iildkohtu tegevust.

9. Laevasdidu krediit ja liinide toetus.
J. Kukk, Eesti Panga direktor.
Laevasdoidukrediitide kohta kavatsesid rddkida rahaminister L. Sepp ia

ins, E."Masik. Kuid esimese haiguse tottu esines iilevaatega dir. J. Kukk, kes kokku-
voetult jdrgmist seletab: ]
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Meie rahvas kaotas séjas omale ennem kogutud tegevus-kapitalid. Praegu oleme
neid suutnud soetada ka veel véhe, ainult 20—25 miljonit kuldrubla. Tegevuskapitali tar-
vitab ka eriti laevasoit, sest laevade alla on tarvis paigutada suuri kapitale, mis ainult
aegamooda amortiseeruvad. Kuid laevastiku teenistus puhtakasuna ei ole nii suur, et voiks
kapitalist maksta isegi niisuguseid protsente, magu praegu Eesti Pank votab, s, o. 10%,
sest laevade kinnitus maksab keskmiselt 10% ja kui veel arvesse votta amortisatsiooni ‘a
remonti, siis peaks teenistus tousma sarnase protsendini, mida laevasoit ei voimalda. Sel-
lega, kui tahame, et meie laevasdit peaks arenema, tuleks tingimata luua voimalus selleks
odavaprotsendilist laenu anda pikema aja peale. Meil ei ole seni seda tehtud. Kuid arvan,
et tingimata laevas6it on niisugune majanduse ala, mida meie majanduslistes huvides aren-
dama peab, et meie saaksime tuntava osa oma vedudest oma laevadel vedada, laevu meie
magjanduslise seisukorra kindlustuse toole rakendada. Meil on seni kulutatud mereasjanduse
peale Oige suuri summe. Kuid neid summe e¢i ole mitte kiillalt ratsionaalselt tarvitatud, nii-
tuseks on meil sadamate sisseseadmises liig laiutatud, mille tagajdrg see, et sellesse ase-
tatud kapital kasutamata seisab. Nii on Baltiskis. Nii on Tallinnas. Ei ole tarvis panna
suurt lootust transiidi peale. Meie sadamates peaks meie oma lipp olema iilekaalus, et
dra hoida valuuta voolu teiste maa laevadele, juhtida viliskaubandust. Laevastiku kre-
diidi kiisimuse lahendamiseks oleks kaks teed — kas asetada kapital laevadesse riigi ette-
vottena voi finanseerida eraettevotteid. Ei poolda esimest viisi, sest riiklise etteydttena
ei ole laevasdidul edu. Ainukene tee oleks voimaldada odavaprotseadilist, pikaajalist laenu
laevasoidule. Et Eesti Pank seda oma pohikirja jdrele teha ei saa, peaks kiisimust lahen-
dama vastava eriseaduse kaudu, riigikassast vastavaid laenusumme méidrates. Ka voiks
kone alla tulla sarnase laenufondi finanseerimine Eésti Panga puhaskasudest.

Konele jirgnevad elavad labirddkimised O. Treilmanni, R. Pahlbergi, J. Kahu, J. Suks-
dorfi ja teiste poolt, kes koik toomitavad, et odavaprotsendilise pikaajalise laeau kiisimus
" laevasodidule on ,,0lla v6i mitte olla* kiisimus ; et teisi allikaid ei ole, peaks praegu kohe asu-
taetama vastav laenufond, kust voiks laevasoidule kindlate garantiide vastu pikaaijalist laenu
saada. Tingimata tuleks iuba 1925. a. eelarvesse vastav summa iiles votta.

Ins. E. Masik, sama kiisimust kidsitades, néitab esiteks meie kaubalaevastiku ja
laevasoidu praegust seisukorda, samuti néituste abil kinnitades, et peapohjuseks meie kau-
balaevastiku tagurpidiminekul on see, et selle majandusala tosist tdhendust ja seisukorda
ei ole kiillalt suudetud hinnata. Kuid eelkoneleia sonadest voib jdreldada, et meie siin niiiid
teelahkmele oleme joudnud. Krediidikiisimus on laevasoidus tdhtsam kiisimus, eriti kui soo-
vime sammu pidada praeguse aja moodsa ja tasuva laevasoiduga. Kannab iiksikasjaliselt
ette, kuidas eriti laevasoidu krediidi kiisimus koikides, isegi kapitalirikastes maades, nagu
Inglis-, Rootsi-, Prantsusmaa, Hollandi, alati suuremat tdhelepanu rahva ja valitsuse poolt
on leidnud, kus kas antakse vastavaid pikaajalisi laene (Rootsis selleks fond 2 miljardit mk.)
vdi garanteeritakse riikliselt odavaprotsendilist 'laenu, voi antakse iihekordseid pikaaialisi
laene. Kuid nendes maades on veel rohkem tahendust mere hiipoteegi pankadel, kust an-
taksa laenu 10—20 a. peale 4—6%. Niiviisi ainuiiksi on suudetud iiles ehitada voi soetada
kaubalaevastikud Skandinaavia riikides, kus iihe inimese peale tuleb 5—25 korda rohkem
tonnzashi kui meil. Nii on tehtud ka Inglismaal, Hollandis. Rootsis asutati vastav laenu-
fond 1903. a. ja sealt peale on Rootsi laevastik joudsalt arenenud. Minnes iile kiisimuse la-
hendamise voimalustele meil, arvab et era hiipoteegi pangast meil midagi vilja ei tule, sest
ei ole era kapitaale. Jidb iile asutada ainult kas riigi panga juure laevade hiipoteegi pan- °
ga osakond, seda riigikassast finanseerides, v0oi vastava seaduse alusel laenufond. Laeva-
omanikkide ithisus on kadunud teedeministri ettepanekul seisma . jddnud viimase siisteemi
peale; vilja tootades Rootsi eeskujul vastava seaduse eelndu ja seda juba ldinud kevadel mi-
nisteeriumile esitades. Tutvustab kongressi seaduse pohimdtetega, kust nédha, et laen saaks
aatud kindlate tagatiste vastu kuni 10 a, 6%, tagasimaksmine peale viiendat aastat. Teine
paralleel voimalus eriti viliskapitali juuretombamiseks oleks, et riik annaks garantiid lae-
vade ostmisel voi ehitusel viliamaalt. Nii oleks voimalus saada viljamaal hiipoteegilaenu 5—
6% Xkuni 10°a. kuni 60% laevade viirtusest. Neid molemaid voimalusi peaks meil tingimata dra
kasutatama; esimeses jdrjekorras aga esimest, selleks nimetatud seaduse eelndule kiiku
andes ja 1925. a. eelarvesse laevasoidu laenu-fondi vastav summa iiles vottes, nagu ette
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nahtud 100 milj, mk., mis aastas vihemalt 75 miljonit valuutat riiki tagasi tooks. Létis on
vastay laenu-fond ka asutatud ja ainult 1923. a. jooksu! iiksi kasvas eriti selle kaudu Lati
tonnaash 16.500 reg.-tn. suurte aurikute vorra.

Mitmelt poolt toonitatakse iihel hiilel krediitide kiisimuse kiiret lahendamise tarvi-
dust ettepanduc kujul.

Vietakse iihel hiilel vastu resolutsioonid:
Resolutsioon laevasdidu krediitide kohta.

Il iilemaaline laevaomanikkude kongress, kus esitatud iile 75% Eesti kauba-
laevastikust, poorab erilist tdhelepanu sellele, et meie kaubalaevastik on viimasel
-ajal hakanud vihenema, mille peapdhjuseks on krediitide kiisimuse raskus.

Meie kaubalaevastiku arenemise voimaluste andmiseks on ilmtingimata tarvilik,
2t laevasoidukrediitide kiisimuse laheadamisel rilk oma enese huvides vastu
tuleks nimelt:

1. Asutataks vastav laevasdidu laenufond, kust kindlate tagatiste vastu
antaks laevade soetamiseks ja laevasdiduks pikaaialist laenu kuni 10 a, koige rohkem
6%, tagasimaksmisega alates kuuendast aastast. Laenufondi aluseks votta vastav
seaduse eelndou, mis laevaomanikkude iihisuse poolt vilia todtatud ia kongressi poolt
heaks kiidetud.

2. 1925. a. riigi eelarvesse voetaks laenufondi tarvis 100 milj. mk.

3. Viljamaalt laenude saamiseks rilk annaks kindlate tagatiste vastu
riiklise garantii.

Resolutsioon liinilaevade kohta.

1. Kongress poorab erilist tdhelepanu Eesti lipu all soitvate laevaliiazide
arendamise peale; konstateerib, et selleks moodapddsemata tarvilik on: 1) Liinilaevade
soetamisel krediitide kujul riigi poolt vastu tulla ning teiseks liinidele postiveo
nime all wvastavaid toetusi anda, selleks eriseadust vilia andes ning igal
aastal vastav krediit mdadrates. Eriti 1925. a. tarvis toetab kongress vastava
krediidi noutamist viahemalt 7’4 miljoni marga ulatuses.

2. Kongress leiab meie pollutdosaaduste viljaveo kergendamiseks ja libi-
kdimise holbustuseks soovitavaks riiklise laenu abiga toetada Tallinn—Stettin—-Hull
laevaliini ja vastava kiilmetuslaeva soetust.

10. Laevade maksustamine.

Laevade maksustamise kiisimus on samuti meie merisdidu arenemises iiks koordinaal-
kiisimustest ning touseb kongressil tihtsama kiisimusena iiles, samuti nagu koikidel senistel
kongressidel. Selle kiisimuse ignoreerimine meie ametiasutuste poolt on, nagu juba eelpool
alla kriipsutatud, iiheks pohjuseks meie kaubalaevastiku tagurpidiminekus. See on kiisimus,
kus fiskus peab teatavad korvalkaldumised tegema iildreeglitest, maksude koorma
kergendamise abil seda voimaldades, mis teistel aladel saavutatakse teiste abindudega, nazu
kaitsetellid, abirahad jne. Kuid vaatamata selle lihtsa pohimotte peale, pole just maksus-
tamise kiisimust meil suudetud kasutada sellele majaadusalale tee lahendamiseks. Otse selle
vastu — laevu, laevasoitu on maksustatud kovemalt kui iihtki teist majandusala. Laevad
peavad maksma endiste Vene seaduste ja iildkorra alusel oma erimakse, nagu: lipupatendi-
maks, mootmise ja registreerimise maks, kolblustetunnistuse, sadama ine. maksud. Kuid
peal: nende on laevad ja ettevotted veel paiautatud hariliku #ri-, tulu- ja puhtakasumaksn
alla ning isegi isedralise .Jlaevade drimaksu* alla, mis suurem Kkui teistes ettevotetes.
Arusaadav, et sarnane keeruline ja raske maksukoorem viimaks iile iou kdib — nagu ka
tegelik elu ise on nédidanud.

Sarnase konjuaktuuri juures on selles kiisimuses kongressi arvamine tiiesti ithemeelne.
Ins. E. Masik kirjeldab pérast dildist dilevaadet praegust seisukorda, kust niha, et pirast
viimast konjunktuuri meie kodumaa kaubalaevastiku arenemises viimaks ometi on hakatud
selle peale tahelepanu poorama, et kaubalaevastiku maksustamine tuleb tegeliku muutmise
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alla votta. Esimeses ijdrjekorras tuleks muuta 1920. a. viljaantud ,laevade drimaksu
seadus”, mis laevade peale, vorreldes teiste ettevotetega, paneb suuremad #rimaksu-
kohustused. Ro0mustaval viisil on ka riigikogu rithmad ja ka otsekoheste maksude
peavalitsus siin oma tdhelepanu kinkinud — ia on loota, et vastav seaduse eelndu riigikogus
ka varsti pdevavalget ndeb. Kuid edasi tuleb kogu laevade maksustamise  siisteemi
parandada, milleks tuleb kasutada riigi majandusndukogu vastavat kommisjoni, mille kaudu
laevade maksustamise pohimote kindlaks midrataks. Kui meie tahame, et meie laevasit
areneks, siis tuleks selle raskeid tingimisi tuntavalt parandada, koige oOigem ja riiklisem
oleks aga laevad maksudest tidiesti vabastada, peale laeva erimaksude. Riigimees voi
valitsus, kes seda suudab l4bi viia, paneb meie kaubalaevastikule selle nurgakivi, mis praegu
alles koikuv. Selleks ei tarvitse muidugi olla sarnase iulgusega mees kui Bismarck, vaid
voib lihtsama kalkulatsiooniga selgeks teha, et kahjud, mis fiskus siin kannab, riik ia
rahvas kuhjaga tagasi saab kasudena.

Maksustamise kohta voetakse mitmelt poolt elavalt sona ning toonitatakse
iiksmeelselt, et praegune kord on kaubalaevastikule viliakannatamatu ning riigi majandusele
kahjuks. - Siin peab abi ja parandust leidma nii ruttu kui vihegi voimalik.

Voetakse iihel hddlel vastu resolutsioonid:

1. Kongress konstateerib, et maksustamise suhtes laevad iileliigselt koormatud
ja maksustamise siisteem laevadele iileliia keeruline.

2. Kiisimuse lahendamiseks tuleb laevade maksustamine iimber tootada, esimeses
idrijekorras aga tiithistada laevade pohidrimaksu seadus, milleks praegu riigikogus
olev seadus voimalikult 1925. a. algult maksma algavaks teha.

3. Laevasodidu arenemise voimaldamiseks tuleksid aga laevad tulevikus voimali-
kult vabastada teistest maksudest, peale eriliste sadama, laeva lipupatentide ja mootmise
ning registreerimise maksu.

11. Laevameeste registreerimine, munsterdamine, merimeeste kodu.
Kapt, Kuldner, Tallinna sad. kapten. Kapt. Klaar.

Laevameeste registreerimise, hoolekande ja merimeeste kodu kohta refereerivad kapt.
Klaar ja Kuldner.

Kapten Klaar tutvustab liithidalt Tallinnas ehitatava merimeeste maja seisukorraga.
Maja ehituseks saadi teatavasti t66- ja hoolekandeministeeriumilt 10 miljonit toetust. Uhes
teiste summadega on koos umbes 13 miljonit. Majaehitus anti dra kiitte, veevirgi fa
valgustuseta 21 miljoni m. eest. Uhes kiitte, veevirgi ja valgustusega tuleb maja 16pulikult
maksma umbes 25 miljonit. Maja ehitatakse praegu vastava organisatsiooni ,Merimeeste
Kodu* poolt, mida aga on kavatsus iimber moodustada vastava seaduse alusel tootavaks
~Merimeeste Koduks*, nagu juba ldinud kongress soovitas.

Kapt. Kuldner rdidgib merimeeste registreerimise, munsterdamise ja hoolekande iile.
Seni registreerimist meeskonna tarvis pole olnud. Meeste kohta ei saa kusagilt soovitavaid
teateid. Pahe korvaldamiseks on laevaomanikkude iihisuse algatusel ja ldiaud kongressi
resolutsiooni tdideviimiseks otsustatud asutada meil omawalitsuse pohimottele alluv asutus,
merimeeste kodu, kuhu koondataks merimeeste registreerimine, munsterdamine ning hoole-
kanne. ,,Merimeeste Kodu“ pohimdtete selgitamiseks oli ,,mereseaduste kommisjoni* poolt
hiljuti kokku kutsutud vastav laialdasem noupidamine, kus iihel h#dlel otsusele tuldi meie
merimeeste kodu tarvis aluseks votta Rootsi ja Soome eeskuju. Nende aluste pohijal
tootatakse ligemal ajal mereseaduste kommisjoni poolt vélia vastav seaduse eelndu, mis
iildjconies juba kindlaks médratud ja voib loota, et selle jirele meil merimeeste registree-
rimine ning nende eest hoolitsemine saab téiesti kindlale alusele. Muu hulgas o2 ette ndhtud,
et merimeeste kodu sissetulekuteks ka merimehed ise kulusid kandma peavad, peale selle
on sissetulekud tonnaashi maksudest, munsterdamisest, trahvidest jne. Peab ainult soovima,
et vastav seadus varsti teguneks,
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Kongress kiidab heaks senise tegevuse merimeeste maia ehitamisel ning tunnistab
iihel hailel o6igeks seaduste kommisjoni poolt aluseks voetud pohimotted merimeeste
maja tarvis.

Voetakse vastu resolutsioonid:
Resolutsioon merimeeste kodu kohta.

Kongress loeb tarvilikuks merimeeste kodu seadust kiires korras vilia todtada
omavalitsuslisel alusel, maja hooleks jdttes merimeeste registreerimist, munsterdust,
hoolitsemist. Merimehed peavad ka ise kodu kuludest osa votma.

12. Rahvusvaheline laevaomanikkude koostdd ja Eesti osavétmine sellest.

Dipl. ins. E. Mas'ik.
Kapt. O. Treilmann.

Viimasena kongressi pievakorras olid ins. E. Masik’u ja kapt. O. Treilmann’i ettekanded
rahvusvaheliste laevaomanikkude ja laevasdidu-ithingute tihenduse da tegevuse kohta.
Olgn nimetatud, et molemad on ,Baltic and White Sea Conference'i juhatuse liikmed:
O. Treilmann juhatuse liige ja E. Masik asetiitja,

E. Masik jaotab sarnaseid iihinguid kahte gruppi:

1. Vastavates riikides todtavad laevaomanikkude iihingud, kes aga teiste maade
ithingutega alalises elavas ldbikdimises. Meie laevaomanikkude iihisus oa nditeks otsekoheses
libikdimises vastavate iihingutega Rootsis, Norras, Daanis, Hollandis jne. Erilise
tdhenduse sarnaste iithingute hulgas omab Inglismaal tegutsev ,Jlaevasdidu kodu* (Shipping
chamber). sest tema moju ulatab kaugele iile Inglismaa piiride, eriti laevaveo lepingute
(charter partie) tingimiste iihtlustamisel ning iihiste Itpmguvnrmlde mqkemapanemlse‘l koikide
lippede tarvis. BECRBE R

2. Puht rahvusvahelise iseloomuga iihingutest on kahtlemata moiuvam ja tahtsam »The
Baltic and White Sea Conference”. See rahvusvaheline laevaomanikkude iihing oa enese
iimber koondanud juba kuni 7 miljonit br.-tonni laevu, ehk praktiliselt suurema osa Balti
ja Nordi merel soitvatest laevadest. Eriti on siin esitatud laevad, mis huvitatud Balti ia
Euroopa merede soidust. Uhisusel on alaline vdimne biiroo ning mitmed alagrupid, nagu —
dokumentide konsiilium, kes teeb tegemist peaasialikult laeva veodokumentide iihtlustamisega
ja tingimiste parandamisega, siis veel ldinud aastal asutatud puuveo-komitee, iihes
alakcmiteedega koikides riikides. Selle iihisuse lilkmeteks on eriti Skandinaavia ja Balti
mere iimbruse riigid, kuid ka Inglismaa, Hollandi ja Prantsusmaa votavad elavalt osa.
Utisus on laevasdidu tingimiste parandamiseks juba vdrdlemisi dige palin teinud ning iga
ithisuse litkmel on otsekohene kasu seal olemisest. Uhisuse tidhendus kasvab aasta aastalt,
ndidates, et eriti laevasdidu alal rahvusvaheline kaastoo on mdeldav ja viliarikas, mis
muidugi sellest tuleb, .et meredel lippude iihediguslus maksev.

Uhisuse iga-aastased peakoosolekud, mis peetakse kevadel, on saanud laeva-
omanikkude suurpdevadeks ja iou demonstratsiooniks. Eelolev kongress on Kristianis, kust
ka locdetavasti Eesti esitaiad jdllegi osa votavad.

.Baltic and White Sea Conference’i kdrval on teised rahvusvahelised iihingud puht
laevasdidule vastavalt vihema tdhtsusega. Siin oleks vahest nimetada ainult rahvusvahelisi
laevaomanikkude kongresse, mida peetakse iga 3—4. a. tagant, kus arutusele tulevad
laialdasemad pdeva- ia iildpoliitilised voi tehnilised kiisimused, nagu niiteks ldinud kongressil
Londonis ,Lippude iihedigusluse ja riigi laevade eesdiguste kaotamise”, laevade dekk-
laadungi. veekindla jaotuse, veolepingute iihtlustamise jne. kiisimused. Nendel kongressidel
on suur rahvusvaheline tihendus ja jd#b ainult soovida, et tulevikus ka Eesti nendest
aktiivselt osa votaks.

Siis voiks veel nimetada mond juriidilist rahvusvahelist iihingut ja organisatsiooni;
viimastest on puhtlaevaomaniku seisukohalt tihtis Hamburgis asuv vastastikkune juridiilise
abiandmise selts, kes oma peale votab vilisriikides laevade kohtuasjade ajamist vastas-
tikkusel alusel, mille t5ttu kulud mirksa vihemad kui fiksikult asia ajades.
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Jargnevates ldbirddkimistes toonitatakse mitmelt poolt rahvusvahelise koost6d tdhtsust
aing soovitatakse ka Eesti laevaomanikkudel rahvusvahelistes aktsioonides laevasoidu
seisukorra parandamiseks alati solidaarselt kaasa tootada. Eriti rohutatakse ,Baltic and
White Sea Conference’i suurt tdhendust, soovitades vodimalikult laialdaselt selle

lilkmeks astuda.

Voetakse vastu resolutsioomid : Vaata p. 3,

13. Lﬁpukokkuvﬁte.

Kongressi resolutsioonide teostamiseks  ning iilemaaliselt Eesti kaubalaevastiku
esitamiseks volitatakse ithemeelselt endise eeskujul Eesti laevaomanikkude ja -ehitaijate
iihisust, mis jdrgnevas resolutsioonis véljendati:

Lopuresolutsioen.

Il Gilemaaline laevaomanikkude ia -chitajate kongress volitab koikide Eesti
laevaomanikkude nimel kongressil vastu voetud resolutsioone wvastavatesse kohtadesse
teatama ja nende ldbiviimist saavutama Eesti lagvaomanikkude ja -ehitajate iihisust.
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