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SISSEJUHATUS

Efektiivsete liiklusohutusalaste meetmete véljatootamine on sageli keeruline, sest nende
rakendamise tohusus soltub liiklejate sihtgrupi hoiakutest ja kontrolli tohususest. Kiesoleva
uurimistdd Uldiseks eesmirgiks on wuurida  sdidumeeriku noduetekohast kasutamist Eesti
maanteetranspordi ettevitetes. AETR kokkulepe on ,,Rahvusvahelisel autoveol todtava soiduki
meeskonna todalane Euroopa kokkulepe (European Agreement concerning the work of crews of
vehicles engaged in international road transport. See on rakendunud koikides EL riikides ja
mitmetes muudes riikides sdtestab autojuhi t66- ja puhkeaja rezhiimi maanteevedude teostamisel.
T606- ja puhkeaja (AETR) kokkulepe reglementeerib sdidu-ja puhketundide arvu autojuhtidel ,
kes sdidavad AETR- kokkuleppega iihinenud riiki voi ldbivad seda. AETR-i vajalikkus johtub
eelkdige mootorsdidukijuhtide td6aja regulatsioonist, st piiratakse juhtide iiletootamist ja
ennetatakse sellega kaasnevaid riske.

Eesti veoettevotete juhtide jaoks pole AETR kokkulepe nduete tiitmine uus, rohkem ollakse sellega
harjunud rahvusvahelistel vedudel, kuna liiklusjérelvalve on tdohusam. Naiteks IRU liiklusohutuse
harta sétestab, et vedaja ja IRU liikmes assotsiatsioon lepivad kokku, et pirast kdesolevale Hartale
allakirjutamist avaldatakse nende nimed IRU veebilehel ja vedaja kohustub jirgima IRU
litklusohutuse kisiraamatus sisalduvaid nduandeid sh kontrollima sdidumeeriku ja salvestuslehtede

andmete vastavust autojuhtide sdidu-ja puhkeaegadele.

Kéesoleval aja on levinud mehaanilised sdidumeerikud, sdidumeerikute salvestuslehti peavad
korrektselt tditma autojuhid ja to0andja peab jélgima nende tditmist ja peab tagama nende
séilitamise.

Alates kdesoleva aasta augustist paigaldavad autotootjad autodele digitaalsed sdidumeerikud ja
jargmise 10-15 aasta jooksul rahvusvahelistel vedudel asenduvad mehaanilised sdidumeerikud

digitaalsetega EL liimesriikide vahelistel vedudel.



Kéesolev uurimistd6 on oma laadilt pilootuuring, mille kdigus uuriti juhuvalimi pdhimdttel
nelja maakonna: Tallinna ja Harjumaa, Pdrnumaa, Tartumaa ja Ida-Virumaa maanteetranspordi
ettevotteid. Ettevotetest vajaliku informatsiooni kéttesaamiseks kasutasime Tooinspektsiooni
piirkondlike inspektorite abi. Koigi nelja maakonna ettevotetes uuritud — sdidumeerikute
salvestuslehed on vdetud perioodist 01.01. — 15.09.2004.

Kiesoleva t66 vastutavaks téitjaks oli Enno Lend, tditjateks Peter Vulla ja Gunnar Meinhard.

1. Uurimistoo eesméirk ja metoodika

Antud uurimistod eesmairgiks on uurida t60-ja puhkeaja (AETR) nouete tditmist autojuhtide poolt ja
nende eiramise oluliste pdhjuste viljaselgitamist ning nende analiiiisi. Uurimistdd vajadus tuleneb
sellest, et auto- ja bussijuhtide todtasusiisteem on mitmetes ettevOtetes ajapdhine, mis omakorda
tingib lubatud t60aja iiletamise ja sellega kaasneva juhtide tilevdsimuse.

Kuna t66-ja puhkeaja nduetest kinnipidamist jdlgitakse Euroopa Liidu riikides mérksa tohusamalt,
kui seni Eestis, siis on selle probleemi analiilis ajakohane. AETR nduetest kinnipidamine ja selle
uuring on oluline nii liiklusohutuse kui ka Eesti veoettevatte maine seisukohalt.

Antud uurimistod sihtgrupiks on siseriiklike ja rahvusvaheliste vedudega tegelevad kauba-ja
soitjateveo ettevotted. Uurimistod koosneb kvantiteetuuringust, mille kéigus analiiiisitakse
soidumeeriku salvestuslehtedel olevat informatsiooni ja tuuakse vélja pdhilised nduete rikkumised.
Kvalitatiivne uuring keskendub ettevotete vedude eest vastutavate isikute anketeerimisele
(intervjueerimisele), selgitamaks vilja ettevotete poolne suhtumine AETR nduete tditmisel.
Uurimistod ldbiviimise liheks probleemiks on suur kvantitatiivse informatsiooni maht, kuna
sdidumeerikutega sdidukite arv on kiillaltki suur. Eesti Ariregistri andmetel oli seisuga 16.06.2003
soitjate- ja kaubavedu maanteel pdhitegevusalaks 2384 transpordiga tegelevale éritihingule, millest
2110 ettevotet oli markinud pdhitegevuseks riigisisese ja rahvusvahelise kaubaveo. Eelmise aasta
alguse seisuga oli riigisisese veoseveo tegevusluba antud 833 ja rahvusvahelise veoseveo
tegevusluba 599 ettevottele ning sdidukikaarte oli véljastatud vastavalt 3145 ja 4520, seega kokku
7665. Antud uurimistd0 autorite arvates likski statistiline aruandlus ei sisalda tdpset informatsiooni
nende soidukite arvu kohta, milledel vastavalt kehtivatele digusaktidele peab olema sdidumeerik.
Soidumeeriku kasutamise osas on palju erandeid, mis tulenevad veoauto voi autobussi kasutamise
eesmarkidest, niiteks :

o kui sdidukit kasutatakse isiklike mittedriliste otstarbega esemete vm tasuta veoks



e sdidukit kasutatavad pdllumajandusettevotted oma veoste veol kuni 50 km raadiuses
oma paiknemiskohast.

Oma kulul rahvusvahelise autoveo tegevuslube oli viljastatud 74 ja sdidukikaarte 90. Autorite
hinnangul peaks sdidumeerikuid kasutatavaid veoautosid ja autobusse siseriiklikel ja
rahvusvahelistel vedudel olema 12000-13000 veoautot ja bussi.
Seetdttu piistitasid autorid eesmérgi analiilisida ca 2 % ettevotteid, kuna kahe protsendiline
juhuvalim annab suure uuritavate ettevotete puhul representatiivse tulemi. Sdidumeerikute dige
kasutamine voi selle eiramine ei sOltu mitte niivord autode arvust, kiill aga ettevOtete arvust, sest

veoettevotte tookorraldusest /ndudmistest oleneb autojuhtide poolt dige sdidumeeriku kasutamine.

Uuring viidi 14bi kahes etapis:

1. Soidu- ja puhkeaja rakendamise kontroll.

2. Vedude eest vastutavate spetsialistide kiisitlus.

So6idu- ja puhkeaja rakendamise kontrolli kdigus analiilisiti Eesti Vabariigi 5 erineva regiooni -
Tallinn, Harjumaa, Tartumaa, Pdrnumaa ja Ida-Virumaa - autojuhtide sdidu- ja puhkeaja nduete
taitmist sdidumeeriku salvestulehtede alusel.

Vedude eest vastutavate spetsialistide kiisitlus viidi 1dbi Tallinna Tehnikakdrgkoolis toimunud

taiendkoolituse ajal.

Uuring koosneb jargmistest osadest:

1. Mootorsdidukijuhi sdidu- ja puhkeaja kestust reguleeriv seadusandlus (véljavotted
seadusandlikest aktidest)

2. Salvestuslehtede kontrollimise metoodika

3. Kokkuvdte mootorsdidukijuhtide sdidu- ja puhkeaja kestuse uurimusest

4. Vedude eest vastutavate spetsialistide kiisitluse tulemused

5. Mootorsdidukijuhi sdidu- ja puhkeaja nduete mittetditmise moju liiklusohutusele

6. Ettepanekud mootorsdidukijuhi sdidu- ja puhkeaja nduete mittetditmise parandamiseks

Lisad. Soidumeeriku kasutamisel sagedamini esinevad vead.



2. Mootorsoidukijuhi too-ja puhkeaja kestvust reguleeriv seadusandlus

Kédesoleva peatiiki eesmérgiks on anda kokkuvdtlik tilevaade t06-ja puhkeaja reguleerivast
oigusaktist (mddrusest) ja tuua vélja pdhilised nduded, mille tditmisel esineb kdige rohkem puudusi
autojuhtide ja vedude eest vastutavate isikute tasandil.

AETR on «Rahvusvahelisel autoveol todtava sdiduki meeskonna todalane 1. juuli 1970. a Euroopa
kokkulepe» (European Agreement concerning the work of crews of vehicles engaged in
international road transport), mille viimane redaktsioon kehtib alates 17.05.1999. T66- ja puhkeaja
(AETR) kokkulepe reglementeerib sdidu-ja puhketundide arvu autojuhtidel, kes sdidavad AETR-
kokkuleppega tihinenud ritki voi ldbivad seda. AETR-i vajalikkus johtub eelkdige
mootorsdidukijuhtide tddaja regulatsioonist, st piiratakse juhtide liletdGtamist ja ennetatakse sellega
kaasnevaid riske.

AETR kokkuleppest ldhtudes on EL riigid vélja téotanud siseriikliku mootorsdidukijuhtide t66- ja
puhkeaega reguleeriva seadusandluse. Eesti Vabariigis mootorsdidukijuhi t66-ja puhkeaja kestvust
reguleeriv seadusandlus on esitatud peatiikis 2.1.

AETR —i nduete tditmise kontroll ei saa pohineda ainult liiklusjérelvalve ja/voi todinspektsiooni,

oluliselt tuleb tohustada ettevotte (soiduki valdaja) sisekontrolli selles valdkonnas.

2.1 Mootorsdidukijuhi sdidu- ja puhkeaja kestuse ning arvestuse kord (véljavote)
Kehtestatud valitsuse méérusega nr 70 (20.02.2001.), joustunud 26.02.2001.

§ 1. Méiruse reguleerimisala
(1) Miirus sitestab soitjaid vedava iile 9 istekohaga (kaasa arvatud juhi koht) voi veost vedava iile

3500-kg registrimassiga, haagisega voi haagiseta mootorsdiduki (edaspidi sdiduk) juhi sdidu- ja

puhkeaja kestuse ning arvestamise korra.

§ 3. Nouded rahvusvahelisel autoveol

Rahvusvahelise autoveo korral peavad:

(1) Eestis registreeritud, § 1 Idikes 1 nimetatud sdidukite juhid kogu teekonna ulatuses tditma
«Rahvusvahelisel maanteeveol todtava sdiduki meeskonna tédaja Euroopa kokkuleppe (AETR)»
(RT II 1996, 30/31, 109) ndudeid. (nimetatud nduded kehtivad Eestis registreeritud sdidukite ja

juhtide kohta ka siis, kui nad viibivad selliste riikideterritooriumil, mis ei ole ithinenud AETR



kokkuleppega);

(2) vilisriigis registreeritud, sdidukite juhid tiditma Eesti territooriumil AETR noudeid.

§ 4. Erisused rahvusvahelisel ja siseriiklikul autoveol

Kéesoleva méidruse noudeid ei rakendata rahvusvahelisel ja siseriiklikul autoveol késitletavas
maééruses toodud erandite korral.

2. peatiikk. SOIDU- JA PUHKEAJA KESTUS

§ 6. Sdiduaja kestus

(1) Sdiduaeg kahe iikskdik millise pdevase puhkeaja voi pdevase puhkeaja ja iganddalase puhkeaja

vahel ei tohi iiletada 9-t tundi. Sdiduaega voib nidala jooksul kaks korda pikendada 10-ne tunnini.
Iganéddalase puhkeaja peab juht kasutama
- kaubaveol mitte hiljem kui 6- ja

- soitjateveol (v.a liiniveod) mitte hiljem kui 12- pdevase sdiduaja jérel.

(2) Kahe jirjestikuse niddala summeeritud sdiduaeg ei tohi iiletada 90 tundi.

§ 7. Vaheajad

(1) Pérast 4.5 tunnist sdiduaega peab juht tegema vaheaja kestusega vdhemalt 45 minutit. Seda

vaheaega vOib jagada vdhemalt 15-minutilisteks vaheaegadeks, mis on jaotatud sdiduajale ja

vahetult pérast sdiduaega selliselt, et vaheaegade kestus kokku oleks vihemalt 45 minutit. Vaheaega

ei pea kasutama enne puhkeaja algust.
(2) Vaheaegade jooksul ei tohi juht teha mingit muud t66d, kusjuures muu todna ei arvestata

ooteaega ja aecga, mida veedetakse liikuvas sdidukis, praamil vOi rongis.

§ 8. Puhkeaeg
Puhkeaeg on iikskdik milline katkematu vdhemalt 1 tunni pikkune ajavahemik, mille jooksul juht

vOib oma aega vabalt kasutada.

§ 9. Igapdevane puhkeaeg

(1) Iga 24-tunnise ajavahemiku jooksul peab juhil olema védhemalt 11-tunnine katkematu

1gapdevane puhkeaeg,

mida vOib nddalas mitte iile kolme korra lilhendada kuni 9-tunniseks katkematuks puhkeajaks

tingimusel, et saamata jaanud puhkeaeg vdimaldatakse juhile enne jargmise nidala 1ppu.

Nendel pievadel, kui puhkeaega ei lithendata, voib puhkeaega kasutada ka kahel v4i kolmel




erineval ajal, kusjuures iiks neist peab kestma vdahemalt 8 tundi ning kogu puhkeaega on pikendatud

vihemalt 12 tunnini.

(2) Kui sdidukil on vdhemalt kaks juhti, siis iga 30-tunnise ajavahemiku jooksul peab igal juhil

olema vahemalt 8- tunnine katkematu puhkeaeg.

§ 10. Igapédevase puhkeaja rakendamise erand

(1) Kui autovedu teostav juht saadab praamil v3i rongis veetavat sdidukit, voib vaatamata §-s 9
sdtestatule igapdevast puhkeaega katkestada iiks kord, suurendades igapdevase puhkeaja kestust 2
tunni vorra. Selle erandi rakendamiseks peavad olema tdidetud jargmised tingimused:

1) iiht osa igapédevasest puhkeajast kasutatakse maismaal kas enne vdi pidrast praamil voi rongis
kasutatud igapdevase puhkeaja osa;

2) igapédevase puhkeaja kahe osa vaheline ajavahemik peab olema voimalikult lithike ega tohi koos
tollitoimingutega iiletada iihte tundi enne pealelaadimist voi parast mahalaadimist;

3) juhil peab olema vdimalik puhkeaja kestel puhata.

(2) Igapédevast puhkeaega vaib veeta seisvas sdidukis, kui selles on magamisase.

§ 11. Iganddalane puhkeaeg

(1) Néadal on periood, mis algab esmaspideval kell 00.00 ja 16peb piihapédeval kell 24.00.

(2) Igal nadalal tuleb iihte § 9 tingimustele vastavat puhkeaega pikendada:

- 45-tunniseks katkematuks iganidalaseks puhkeajaks, mida voib lithendada

- 36 tunnile sdiduki tavalises paiknemiskohas ja

- 24 tunnile séiduki kasutamisel mujal.

Saamata jadnud puhkeaja asemel peab juhile vdimaldama katkematu puhkeaja enne nimetatud

nédalale jargneva kolmanda néddala 15ppu.

§ 12. Puhkeaja lithendamise tottu voimaldatav puhkeaeg

Igapdevase vOi -niddalase puhkeaja lithendamise tottu voimaldatav puhkeaeg tuleb liita mis tahes

teise, vihemalt 8-tunnise puhkeajaga ja see vdimaldatakse juhi soovil tema elukohas voi soiduki

tavalises paiknemiskohas.

§ 13. Kdrvalekalded sdidu- ja puhkeaja korraldusest
Liiklusohtliku olukorra viltimiseks voib juht sobiva peatuskohani sditmisel kalduda korvale
kdesoleva méérusega sétestatud soidu- ja puhkeaja korraldusest, tagades seejuures liiklejate, sdiduki

ja veose ohutuse. Juht peab mirkima korvalekaldumise iseloomu ja pohjuse sdidumeeriku

salvestuslehele vdi oma to0graafikusse.




3. peatiikk SOIDU- JA PUHKEAJA ARVESTUS

§ 14. S6idumeerik

(1) Soéiduk peab olema varustatud AETR nduetele vastava ja nende nduete kohaselt paigaldatud,
kontrollitud ja tookorras oleva sdidumeerikuga.

(2) Juhi sdidu- ja puhkeaja arvestus toimub sdidumeeriku abil saadud salvestuslehtede alusel.

(3) Soidumeerikule mérgitud tingmérkidest kasutatakse sdiduaja tdhistamiseks tingmérki «rooly,

juhi sdiduajast erineva todalase tegevuse tdhistamiseks tingmaérki «diagonaaliga ruut» ja puhkeaja

tahistamiseks tingmarki «voodiy.

4. peatiikk SOIDUKI VALDAJA KOHUSTUSED

§ 15. Soiduki valdaja kohustus vedude korraldamisel
Soiduki valdaja peab korraldama vedusid nii, et juhil oleks vdimalik tdita kdesoleva mééruse

noudeid.

§ 16. Sdiduki valdaja kohustused sdidu- ja puhkeaegade rakendamisel

(1) Soiduki valdaja peab juhile andma piisava arvu sdidumeeriku salvestuslehti, mis on ette ndhtud
kasutamiseks soidukile paigaldatud sdidumeerikus. Salvestuslehtede arvu maéadramisel tuleb
arvestada veo kestust ja vajadust omada varulehti vigastatud voi rikutud salvestuslehtede
asendamiseks.

(2) Soiduki valdaja peab regulaarselt kontrollima sdidu-, muu tédalase tegevuse ja puhkeaegu.

Kéaesoleva méaidruse nduete rikkumise avastamisel peab ta need kohe korvaldama ja valtima nende

kordumist, muutes néiteks toograafikut v6i marsruuti.

§ 17. Salvestuslehtede séilitamise kohustus
Soiduki valdaja peab sdilitama nduetekohaselt tdidetud ja kronoloogiliselt silistematiseeritud
salvestuslehed vidhemalt kaheteistkiimne kuu jooksul, arvates viimase sissekande kuupievast ja

esitama need kontrollimise digust omava ametiisiku ndudmisel.

§ 18. Soidumeeriku parandamine ja kontrollimine
(1) Soidumeeriku tehnilise rikke korral on sdiduki valdaja kohustatud korraldama sdidumeeriku
parandamise ja kontrollimise nii kiiresti kui vdimalik, kuid mitte hiljem kui 7 kalendripdeva

jooksul.



(2) Soidumeeriku kontrollimist vdivad teostada kas sdidumeeriku valmistaja voi valmistaja
volitatud esindaja, kui nad on «Mdoteseaduse« (RT I 1994, 71, 1224; 2000, 71, 442) §-s 13

nimetatud akrediteerimisasutuse poolt tunnistatud antud alal erialaselt padevaks.

5. peatiikk JUHI KOHUSTUSED

§ 19. Juhi kohustused sdidumeeriku kasutamisel

(1) Juht peab kindlustama sdidumeeriku digeaegse sisseliilitamise ja nduetekohase kasutamise kogu
tooperioodi jooksul, alates ajast, millal ta sdiduki iile votab.

(2) Soidumeeriku tehnilise rikke korral on juht kohustatud kohe informeerima sdiduki valdajat

lahendamaks kiiresti sdidumeeriku parandamise ja kontrollimise kiisimuse.

§ 20. Juhi kohustused salvestuslehtede hoidmisel ja tditmisel
(1) Juhil peavad jooksva nidala salvestuslehed ja eelneva niddala viimase padeva salvestusleht olema
soidu ajal kaasas ning ta on kohustatud need esitama kontrollijale.

(2) Juht peab enne véljasditu kirjutama salvestuslehele oma ees- ja perekonnanime, salvestuslehe

paigaldamise koha, kuupéeva, sdoiduki registreerimismargi ja labisdidumdodiku néidu.

(3) Pirast tooperioodi loppu voi sdiduki vahetamisel peab juht kirjutama salvestuslehele
saabumiskoha, kuupéeva, 14bisdidumoddiku néidu ja ldbitud vahemaa.

(4) Juht ei tohi kasutada midrdunud voi vigastatud salvestuslehti. Kui registreeritud andmetega
salvestusleht saab vigastada, peab juht kinnitama vigastatud lehe seda asendava varulehe juurde.

(5) Kui sdidumeeriku normaalne kasutamine ei ole sdidumeeriku tehnilise rikke voi juhi sdidukist
eemal tootamise tottu voimalik, peab juht tditma salvestuslehe tagakiilje, juhindudes tagakiiljele
triikkitud tingméarkidest.

(6) Juht voib teha puhkepdevade voi muude seisupdevade kohta lithikese markuse vabale pievale

jargneva toopdeva salvestuslehe tagakiiljele.

6. peatiikk NOUETE TAITMISE KONTROLLIMINE

§ 21. Nouete tditmist kontrollivad isikud

(1) Méairuse nduete tditmist maanteel, tdnaval voi muul liikluseks kasutataval rajatisel, samuti
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parklas v&i puhkekohas (edaspidi liiklus) kontrollivad politseiametnikud, abipolitseinikud voi teised

selleks seadusega volitatud isikud.

(2) Mééruse noduete tditmist sdiduki valdaja juures kontrollivad Té6inspektsiooni ametnikud.

§ 22. Kontrollimisele esitatavad nduded

(1) Kéesolevas maééruses sétestatud nouetest kinnipidamise kontrollimine peab aasta jooksul
hdlmama védhemalt 1% tdoopédevadest, kusjuures nimetatud ajast vdhemalt 15% ulatuses toimub
kontrollimine liikluses ja vihemalt 25% ulatuses sdiduki valdaja juures.

(2) Liikluses kontrollitakse igapdevast sdiduaega, vaheaegu ja pidevast puhkeaega ning viidete
korral korvalekalletele ka eelnevate pdevade salvestuslehti, sdidumeeriku korrasolekut ja
voimalikku véaidrkasutamist. Liikluses kontrollitakse vordsetel alustel koiki soidukeid, sdltumata
sellest, kas sdidukid on registreeritud Eestis voi valisriigis.

(3) Soiduki valdaja juures kontrollitakse lisaks Idikes 2 sétestatule iganddalast puhkeaega,
kahenidalast summeeritud sdiduaega, kasutamata puhkeaja vOimaldamist, salvestuslehtede

kasutamist ja sdidukijuhtide t66 korraldamist.

2.2 Soidumeeriku paigaldamise ja kontrollimise korra kehtestamine (viljavote)

Teede- ja sideministri 16. jaanuari 2001. a méérus nr 2

§ 1. Reguleerimisala

(1) Kéesolev kord kehtestab nduded mootorsdidukijuhi sdidu- ja puhkeaja ning mootorsdiduki
labisdidu mootmiseks ning registreerimiseks ette ndhtud sdidumeerikule, sdidumeeriku
paigaldamisele sdidukile, paigaldatud sdidumeeriku kontrollimisele ja sGidumeeriku kontrollimisele
liikkluses.

(2) Kéesolev médrus ei kehti digitaalse andmesalvestusega sdidumeeriku kohta.

2. peatiikk ~ NOUDED SOIDUMEERIKULE JA SOIDUMEERIKU SALVESTUSLEHELE

§ 2. Nouded s6idumeerikule

(1) Eestis on lubatud kasutada sdidumeerikut, mille andmeplaadile on kantud «Rahvusvahelisel
maanteeveol tootava sdiduki meeskonna t66aja Euroopa kokkuleppe» (edaspidi AETR) (RT II 1996,
30/31, 109) voi Euroopa Majandusiihenduse Noukogu 20. detsembri 1985. a madruse 3821/85 voi
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selle hilisemate muudatuste kohane tiiiibikinnituse tunnusmérk (edaspidi tunnusmdrk). Tunnusmark
koosneb ristkiilikust, mille sisse on mirgitud taht «E» vdi «e» ja selle jirele kinnituse andnud riigi
tunnusnumber ning ristkiiliku vahetusse l&hedusse sdidumeeriku tiiiibile omistatud tiiiibikinnituse
number.

(2) Loikes 1 nimetatud tunnusmérk peab olema mittekustuv ja alati selgelt loetav.

(3) Andmeplaadil peavad olema lisaks tunnusmairgile jirgmised andmed (kirjed):

1) valmistajanimi ja aadress;

2) valmistajanumber ja valmistamisaasta.

(4) Soidumeerik peab mdotma ja registreerima:

1) sdiduki 14bisoitu;

2) sodiduki kiirust;

3) sdiduaega;

4) muud t66- voi kasutatavat aega;

5) todvaheaegu ja igapdevast puhkeaega.

Kahe mootorsdidukijuhiga (edaspidi juht) mootorsdiduki (edaspidi soiduk) sdidumeerikul peab
olema vdimalik samaaegselt kahele eri sdidumeeriku salvestuslehele (edaspidi salvestusleht)
registreerida iiksikasjalikult punktides 3, 4 ja 5 nimetatud aegu.

(5) Soiduki ldbisditu vOib modta ja registreerida kas edasi- ja tagurpidi sdidul voi ainult
edaspidisoidul.

(6) Kui sdidukil on kaks juhti, siis peab olema vdimalik vahetada salvestuslehti nii, et 15ike 4

punktides 1. 2 ja 3 nimetatud teave oleks margitud sdidukit tegelikult juhtiva juhi salvestuslehele.

§ 3. Nouded salvestuslehele

(1) Soidumeeriku salvestusleht on ette ndhtud sdidumeerikusse paigutatuna registreerima ja
salvestama soidumeeriku poolt edastatud teavet. Lubatud on kasutada ainult kdesoleva midruse § 2
16ikes 1 toodud tiilibikinnituse tunnusmairki omavat salvestuslehte.

(2) Igal sdiduki meeskonda kuuluval juhil peab olema vdimalik mérkida salvestuslehele seda

vigastamata ja mirgete loetavust mdjutamata enne viljasditu oma perekonna- ja eesnimi, sdiduki

registreerimismérgi andmed, sOiduki asukoht tOoOperioodi alustamisel ja kuupdev ning
1abisdidumdddiku ndit ja parast todperioodi 16ppu saabumiskoht, kuupéev, ldbisdidumodddiku néit ja
labitud vahemaa.

(3) Salvestuslehele peavad olema triikitud vdhemalt jargmised andmed:

1) valmistaja nimi ja aadress voi kaubamérk;

2) tiitibikinnituse tunnusmérk;

3) sdidumeeriku, milles lehte saab kasutada, tiitibikinnituse tunnusmark;
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4) kiiruse modteala tilempiir triikituna km/h-s.

3. peatiikk SOIDUMEERIKU KONTROLLIMISE LIIGID

§ 4. Soidumeeriku kontrollimise liigid

Sdidumeeriku nduetele vastavuse ning tema sdidukile paigaldamise ja kasutamise kontrollimise
liigid on:

1) uue voi parandatud sdidumeeriku kontrollimine vastavalt AETR nduetele enne paigaldamist;

2) sdidumeeriku esmane kontrollimine parast paigaldamist;

3) sdidumeeriku tildtehnilise seisukorra kontrollimine koos sdiduki korralise tehnilise lilevaatusega;
4) sdidumeeriku kontrollimine koos hilvete médaramisega;

5) soidumeeriku kasutamise kontrollimine liikluses.
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3. Salvestulehtede kontrollimise metoodika.

Salvestuslehti kontrolliti kombineeritult tehes koigile salvestusketastele esmalt visuaalse kontrolli ja
seejiarel  kontrolliti koik voimalikud rikkumised arvutiprogrammi abil (terviklikku uuritud
salvestuslehtede andmebaasi ei loodud). Tiiendavat visuaalset kontrolli vajavad ka need
salvestuslehed, mis on kahjustunud vdi médrdunud ja arvutis pole vdimalik joondiagrammi lugeda.
Samuti hinnati visuaalse kontrolli kdigus salvestuslehe kantavate kirjete digsust (olemasolu).

Tulemused fikseeriti protokollis.

1. Visuaalne kontroll.
Salvestuslehtede visuaalsel kontrollil salvestuslehtede seadusejéargset kisitsi tditmist ja kasutamist,
samuti soidu-ja puhkeaegade kasutamist, kui autojuhi téoperiood oli piisavalt lithike. Tdpsema

iilevaate saab siis, kui skaneeritud kujutisi arvutis suurendada.

2. Programmi TAHHOGR kasutamine.

Kui autojuhi t6operiood oli suurima lubatu ldhedane voi olid arvatavad rikkumised, kasutati
arvutiprogrammi TAHHOGR. Nimetatud arvutiprogramm on ette ndhtud sdidumeeriku
modtetulemuste numbriliseks esitamiseks ja arvutis sdilitamiseks. TAHHOGR programmi abil
salvestatakse skaneeritud salvestuslehe mdotetulemused numbrilisel kujul arvuti kovakettal
asetsevasse andmebaasi.

Skaneeritud salvestuslehed tuleb salvestada kovakettale kausta, mis on méidratud tahhogrammide
kujutiste salvestamiseks alamkataloogis \TACHO\PARAM. Juhul kui, tahhogrammide kujutiste
salvestamiseks pole eraldi kausta méddratud, tuleb nad salvestada kausta \TACHO\PIC reziimis
BMP.

Tdese lugemi saavutamiseks tuleb skaneeritud salvestuslehed (,,Paint™ programmis) puhastada
kasutamisel tekkinud iileliigsetest joontest.

Vastavalt vajadusele saab iga autojuhi kohta teha liihikese véljavotte (tabel 1) ja tdpsustatud
viljavotte kellaaegadega (tabel 2) vOi ajatabeliga (tabel 3). Liihikene ja ajatabeliga véljavote
uurimistoo seisukohalt iseseisvat tahtsust ei oma, mistottu tabelite 2,3 nédited on esitatud vihendatud
modtkavas. Nimetatud tabelite andmeid saab kasutada eelkdige to6andja autojuhi t66- ja puhkeaja
planeerimisel.

Liihikene véljavote andmebaasist on esitatud aruandes tooperioodi pikema téoperioodi kohta.

Koos iga skaneeritud salvestuslehega saab sdilitada ka salvestuslehti identifitseerivaid andmeid

autojuhi, auto, firma ja auto teekonda kajastavate mootmistulemuste kohta TAHHOGR programmi
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abil voib printerile voi kuvarile véljastada aruandeid andmebaasi sisust tabelite kujul WORLD
dokumendina. Samas on vdimalus viljastada andmeid EXCEL tabelite kujul. TAHHOGR
programm lubab arhiveerida andmebaasis olevaid andmeid ning muuta andmebaasis sdilitatavaid
andmeid.

Andmete vastavust mootorsdidukijuhi sdidu- ja puhkeaja korralduse eeskirjale saab programmi abil

kontrollida vajutades klahvile ,,Liiklusseaduse kontroll* sdltumata viljavotte formaadist.

2.2. Nouded arvutisiisteemile

2.2.1 Personaalarvuti

Sobivad 486 DX voi Pentium baasil personaalarvutid, millel on operatiivmélu vihemalt 8 Mb ja
kovakettal vaba mélu vihemalt 30 Mb. Operatsioonsiisteemidena vdib kasutada Windows 95 (B
versioon), Windows98 voi Windows NT 4.0. Arvuti protsessori taktsagedus mojutab oluliselt
TAHHOGRaafi modtmistulemuste tootlemise aega, kuna TAHHOGRaafi kettal asuvate
mdodtmistulemuste teisendamine numbriliseks nduab suure hulga arvutuste lébiviimist.

Olenevalt andmebaasi ja arhiivi suurusest voidakse kovakettal kasutada 3-10 Mb maélu. Et véltida
info voOimalikku riknemist, on soovitav siilitada andmebaasi ja arhiivi koopiaid andmete
pikaajaliseks salvestamiseks sobival seadmel, niiteks diskettidel, vahetatavatel kdva- voi optilistel
ketastel. Selle vdoimaluse puudumisel, tuleks kopeerida andmebaas ja arhiiv arvuti kdvakettale.

Varukoopiate tegemine on soovitav, kui andmebaasi v4i arhiivi on olulisel mééral muudetud.

2.2.2 Skanner

Soovitav on kasutada must-valget skannerit, mis todtab tépsusega 300-600 pikselit tolli kohta.
TAHHOGRaafi skaneerimise tépsusest soltub TAHHOGRaafi modtetulemuste numbriliseks
teisendamise tdpsus ja vastav tootlemisaeg. Skanneriga koos peavad olema installeeritud vastav
skannerile ja operatsioonsiisteemile sobivad draiverid. Kaésiskannerid mddotmistulemuste
sisestamiseks ei sobi, kuna ei suuda garanteerida ndutavat tdpsust. Skanner peaks olema seadistatud
nii, et skaneeritud pilt ei erine originaalist. Juhul kui mitmekordsel iihe ja sama TAHHOGRaafi

ketta skaneerimisel saadakse erinevad tulemused, saab abi tarkvara valmistajalt.
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2.2.3 Printer

TAHHOGRaafi ketaste numbriliseks teisendamiseks kasutatav tarkvara printerile mingeid
erindudeid ei esita. Sobivad nii maatriks, laser kui ka tindiprinterid, mille kasutamist lubab
operatsioonislisteem. Vastavalt printerile ja operatsioonisiisteemile peavad olema installeeritud
draiverid. Juhul kui on kasutusel mitu printerit, voib méérata konkreetse printeri vajutades klahvile

Printer, vastasel puhul kasutatakse ettemdiratud printerit.
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Tabelis 1 on nédidatud jirgmised andmed:

[1] — auto kasutamise kuupdev — sisestatud kisitsi;

[2] — autojuhi nimi — soovitav oleks ka eesnimi — sisestatud kasitsi;

[3] — auto registreerimisnumber — sisestatud kisitsi;
[4] — sdiduaeg — juhi sdiduaeg;
[5] — teeninduse aeg — juhi tddaeg, mis erineb sdiduajast;

[6] — ooteaeg— juhi toOga seotud aeg;

[7] — [4]+ [5]+ [6] — k&ik juhi poolt kasutatavad ajad, mis erinevad puhkeajast ja mille eest on

téoandjal alus autojuhile toGtasu maksta;
[8] — juhi puhkeaeg;

[9] — sodiduki ldbisoit, km;

[10] —s6iduki suurim hetkkiirus, km/h.

Tabel 2. Tapsustatud viljavotte kellaaegadega (kahe toopdeva viljavote)

Kuupaev Autojuht Auto ——---————mmmmm— Puhkeaeg KM Reis Kiirus
Séiduaeg Teen.aeg Ooteaeg Kokku

22.03-22.03 ELJAS 056APF 8.10" 0.00" 0.00" 8.10" 15.45' 601 74
Ajavahemik 1 8.10" 8.10"

23.03-23.03 ELJAS 056APF 5.43’ 0.00" 0.00" 5.43" 4.277 400 70
Ajavahemik 2 5.437 5.43"

Tabel 3. Tapsustatud viljavote ajatabeliga
TOo6 O aeg
Kuupaev Autojuht Auto —mmmmmmm e Puhkeaeg KM Reis Kiirus
S6éiduaeg Teen.aeg Ooteaeg Kokku

22.03-22.03 ELJAS 056APF 8.10" 0.00" 0.00" 8.10" 15.45' 601 74
01.19-02.33 1.15’ 1.157 85 68
02.34-10.33 8.00"
10.34-10.44 11’ 11’ 6 31
10.45-12.58 2.14"
12.59-13.22 137 137 117 6 29
13.23-16.39 3.177 3.177 261 79
16.40-17.36 37 37 547 1 28
17.37-17.40 4’ 4’ 1 19
17.41-22.06 4.267
22.07-01.13 3.077 3.077 240 77
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Lisa tabelile 1. ,.Liiklusseaduse kontroll WORLD dokumendina.
Eeskirja punkt 6. Kahe puhkeaja vaheline sdéiduaeqg ililetab 9 tundi

10.227 (24.03) - 18.487 (25.03) Séiduaeg = 14.54"
11.337(31.03) - 19.457(01.04) Séiduaeg 12.597

Eeskirja punkt 8. 24 tunni vahemikus puudub 1l-tunnine puhkeaeg

10.227 (24.03)
6.037 (30.03)
11.337(31.03)
5.157(03.04)

10.217 (25.03) Puhkeaeg = 4.517
6.027 (31.03) Puhkeaeg 3.577
11.327(01.04) Puhkeaeg = 7.427
5.147(04.04) Puhkeaeg = 5.277

TAHHOGR programm ,,Liiklusseaduse kontroll* ei arvesta mootorsdidukijuhi sdidu- ja puhkeaja
kestuse erijuhte, mistdttu tuleb vajadusel sdiduaja pikendatud juhtum (10 tundi), puhkeaja
lithendatud (9 tundi) ja katkestatud juhtumid visuaalselt {ile vaadata.

Vajalik on salvestuslehe tdiendav visuaalne iilevaatus, kuna toodud niites seadusejargne puhkeaeg
puudub ka péevadel, millistel salvestusleht sdidumerikust varem on vélja voetud. Samuti ei arvesta

arvutiprogramm alla 45-minutilisi jagatud vaheaegu., mille arvel ndidatakse sdiduaega.
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4. Kokkuvote mootorsoidukijuhtide soidu-ja puhkeaja uuringust.

Alljargnevates tabelites on esitatud Tallinna, Harjumaa, Pdrnumaa, Tartumaa ja Ida-Virumaa
transpordiettevotete sdidumeeriku uuringu statistilised andmed ning salvestuslehtedel enam
esinevate rikkumiste kirjeldus. Tabelis 1 ja 2 on toodud sdidumeeriku kasutamist iseloomustavate

nditajate kokkuvote, mis holmab koiki eelpool nimetatud regioone. Tabelites 3- 12 on toodud

uuringu andmed regioonide 13ikes

Tabel 1. Sdoidumeeriku uuringut iseloomustavad iildniitajad

Kontrollitav niitaja Kogus (tk)

1 Kontrollitud sdidumeeriku salvestuslehtede arv 3216

2 Kontrollitud juhtide arv 212

3 Vaadeldud ettevdte arv 48

4 Salvestuslehti  digesti tditnud ja t06- ja puhkeaja ndudeid 3
jarginud juhtide arv

5 Korrektselt tdidetud salvestuslehtede arv (kolme juhi poolt) 67

6 Uksikutel pievadel sdidumeerikut ilma eksimusteta kasutanud 7
juhtide arv

Tabel 2. Pohirikkumiste kirjeldus koikide regioonide ldikes

Pohirikkumiste olemus Kogus(tk) | Rikkumiste
protsent
autojuhi
kohta (%)

1 Soidumeeriku tddaja liilitus tegemata 185 (juhil) 87,3

2 | Soidumeeriku puhkeaja liilitus tegemata 20 (juhil) 9,4

3 Soidumeeriku rike, graafik ei ole loetav, samas puudusid | 15 (juhil) 0,5
kasitsi margitud sdidu-, to6- ja puhkeajad

4 | Salvestuslehel puudub juhi eesnimi voi kéekiri ei ole loetav, | 44 (juhil) 20,3
osa  sOiduki  kasutamist  iseloomustavaid  andmeid

(saabumiskoht, 1dbitud vahemaa jt) salvestuslehele kandmata

5 Puudus salvestusleht 1 (juhil) 0,5
6 | Salvestuslehtede iilekirjutamine ( salvestuslehte kasutati | 10 (juhil) 4,7
enam, kui 24 tunni jooksul )
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7 Salvestuslehe enneaegne vilja votmine sdidumeerikust, mis 7 (juhil) 2,3
pohjustab puhkeaja markimata jatmise
8 | Juhtumite arv, milles tootas kaks juhti iihe salvestuslehega 2 1,1%
(juhtumit)
9 | Sdiduaeg iiletas enam kui kahe 60pédeva jooksul 10 tundi 10 (juhil) 4,6%
10 | Puudusid nouetele vastavad vaheajad 11 (juhil) 5,2%
11 | Puudus ettendhtud katkematu puhkeaeg 10 (juhil) 4,6%

Tabel 3. Soidumeeriku uuringut iseloomustavad iildniitajad Tallinna piirkonna ettevotetes

Kontrollitud néitaja Siseriiklik | Rahvusva- | Kokku
vedu heline
vedu
1 | Kontrollitud sdidumeeriku salvestuslehte arv 515 867 1382
2 | Kontrollitud juhtide arv 29 35 64
3 | Vaadeldud ettevotete arv 6 7 13
4 | Salvestuslehti digesti tditnud ja to6-ja puhkeaja noudeid 0 1 1
jarginud juhtide arv
5 | Korrektselt tdidetud salvestuslehtede arv 0 19 19
(1,3%)
6 | Uksikutel pdevadel sdidumeerikut ilma eksimusteta 2 3 5
kasutanud juhtide arv
Tabel 4. Tallinna piirkonna veoettevotete pohirikkusmiste Kirjeldus
Pohirikkumiste olemus Siseriiklik | Rahvusvaheli | Kokku
vedu ne vedu
1 Sdidumeeriku todaja liilitus tegemata 20 34 54
2 | Sdidumeeriku puhkeaja liilitus tegemata 4 5 9
3 | Salvestuslehtede enneaegne véljavotmine 2 - 2
soidumeerikust, mis pdhjustab puhkeaja maérkimata
jitmise
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4 | Séidumeeriku salvestuslehe iilekirjutamine 1 2 3

(salvestusleht enam kui 24-tundi kasutusel)

5 | Salvestuslehel puudub juhi eesnimi voi kéekiri ei ole 4 - 4
loetav, osa soOiduki kasutamist iseloomustavaid
andmeid (saabumiskoht, ldbitud vahemaa jt)

salvestuslehele kandmata

6 Soidumeeriku rike, graafik ei ole loetav, samas - 4 4

puudusid késitsi mérgitud soidu-, t66- ja puhkeajad

7 | Autode arv, millel to6tas kaks juhti  {ihe - 1 1
soidumeerikuga

8 | Sdiduaeg iiletas enam kui kahe 66pdeva jooksul 10 2 2
tundi

9 | Puudusid nduetele vastavad vaheajad - 3 3

10 | Puudus ettendhtud katkematu puhkeaeg 1 1 2

Tabel 5. Soidumeeriku uuringut iseloomustavad iildniitajad Harjumaa piirkonna ettevotetes

Kontrollitud néitaja Kokku
1 Kontrollitud sdidumeeriku salvestuslehtede arv 158
2 Kontrollitud juhtide arv 10
3 Vaadeldud ettevotete arv 2
4 Salvestuslehti  Oigesti tditnud ja t06- ja puhkeaja 1

noudeid jarginud juhtide arv

5 Korrektselt tdidetud salvestuslehtede arv 25

6 Uksikutel pievadel sdidumeerikut ilma eksimusteta -

kasutanud juhtide arv
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Tabel 6 Harjumaa piirkonna veoettevotete pohirikkusmiste Kirjeldus

Po6hirikkumiste olemus Kokku
1 Sdidumeeriku t66aja liilitus tegemata 3
2 | Sdidumeeriku puhkeaja liilitus tegemata 5
3 | Salvestuslehtede enneaegne véljavotmine 4

soidumeerikust, mis pohjustab puhkeaja mérkimata

jitmise

4 | Sdidumeeriku salvestuslehtede tilekirjutamine 2

(salvestusleht enam kui 24-tundi kasutusel)

5 | Salvestuslehel puudub juhi eesnimi vo1 kéekiri ei ole -
loetav, osa soiduki kasutamist iseloomustavaid andmeid
(saabumiskoht, ldbitud vahemaa jt) salvestuslehele

kandmata

6 | Sdoidumeeriku rike, graafik ei ole loetav, samas puudusid 3

kisitsi mérgitud sdidu-, t66- ja puhkeajad

7 | Autode arv, millel todtas kaks juhti iihe sdidumeerikuga

8 | Sdiduaeg liletas enam kui kahe 66pdeva jooksul 10 tundi

9 | Puudusid nduetele vastavad vaheajad

DN DN -

10 | Puudus ettendhtud katkematu puhkeaeg

Tabel 7. S6idumeeriku uuringut iseloomustavad iildniitajad Tartumaa piirkonna ettevotetes

Kontrollitud néitaja Kokku
1 Kontrollitud sdidumeeriku salvestuslehtede arv 623
2 Kontrollitud juhtide arv 49
3 Vaadeldud ettevotete arv 11
4 Salvestuslehti  Oigesti tditnud ja t60-ja puhkeaja -

ndudeid jarginud juhtide arv

5 Korrektselt tdidetud salvestuslehtede arv -

6 Uksikutel pievadel sdidumeerikut ilma eksimusteta -

kasutanud juhtide arv
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Tabel 8. Tartumaa piirkonna veoettevotete pohirikkusmiste Kkirjeldus

P6hirikkumiste olemus Kokku

1 | Soidumeeriku tooaja liilitus tegemata 49

2 | Sdidumeeriku puhkeaja liilitus tegemata -

3 | Salvestuslehtede enneaegne viljavotmine -
soidumeerikust, mis pohjustab puhkeaja mérkimata
jétmise

4 | Séidumeeriku salvestuslehtede ilekirjutamine 5
(salvestusleht enam kui 24-tundi kasutusel)

5 | Salvestuslehel puudub juhi eesnimi vdi kéekiri ei ole 12
loetav, osa soiduki kasutamist iseloomustavaid andmeid
(saabumiskoht, ldbitud vahemaa jt) salvestuslehele
kandmata

6 | Sdoidumeeriku rike, graafik ei ole loetav, samas puudusid 3
kisitsi mérgitud sdidu-, t66- ja puhkeajad

7 | Autode arv, millel t66tas kaks juhti iihe sdidumeerikuga -

8 | Sdiduaeg iiletas enam kui kahe 66pdeva jooksul 10 tundi 1

9 | Puudusid nduetele vastavad vaheajad 2

10 | Puudus ettendhtud katkematu puhkeaeg 4
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Piarnumaa piirkonna

Tabel 9. SoOidumeeriku uuringut iseloomustavad iildniitajad
ettevotetes .
Kontrollitud néitaja Kokku
1 Kontrollitud sdidumeeriku salvestuslehtede arv 938
2 Kontrollitud juhtide arv 68
3 Vaadeldud ettevotete arv 10
4 Salvestuslehti ~ Oigesti tditnud ja t66-ja puhkeaja 1
noudeid jarginud juhtide arv
5 Korrektselt tdidetud salvestuslehtede arv 23
6 Uksikutel pidevadel sdidumeerikut ilma eksimusteta 2

kasutanud juhtide arv

Tabel 10. Pirnumaa piirkonna veoettevotete pohirikkusmiste Kirjeldus

P6hirikkumiste olemus Kokku

1 | Soidumeeriku tooaja liilitus tegemata 67

2 | Sdidumeeriku puhkeaja liilitus tegemata 6

3 | Salvestuslehtede enneaegne véljavotmine sdidumeerikust, -
mis pohjustab puhkeaja mérkimata jatmise

4 | Séidumeeriku salvestuslehtede iilekirjutamine -
(salvestusleht enam kui 24-tundi kasutusel)

5 | Salvestuslehel puudub juhi eesnimi voi kéekiri ei ole 10
loetav, osa sOiduki kasutamist iseloomustavaid andmeid
(saabumiskoht, ldbitud vahemaa jt) salvestuslehele
kandmata

6 | Sdoidumeeriku rike, graafik ei ole loetav, samas puudusid 12
kisitsi mérgitud sdidu-, to0- ja puhkeajad

7 | Autode arv, millel t66tas kaks juhti {ihe sGidumeerikuga -

8 | Sdiduaeg iiletas enam kui kahe 66pdeva jooksul 10 tundi 3

9 | Puudusid nduetele vastavad vaheajad 2

10 | Puudus ettendhtud katkematu puhkeaeg 4
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Tabel 11. Soidumeeriku uuringut iseloomustavad iildniitajad Ida-Virumaa piirkonna
ettevotetes
Kontrollitud néitaja Siseriiklik | Rahvusva- | Kokku
vedu heline
vedu
1 Kontrollitud sdidumeeriku salvestuslehtede arv 67 48 115
2 Kontrollitud juhtide arv 14 7 21
3 Vaadeldud ettevdtete arv 7 5 12
4 Salvestuslehti igesti tditnud ja t66-ja puhkeaja - - -
noudeid jarginud juhtide arv
5 Korrektselt tdidetud salvestuslehtede arv - - -
6 Uksikutel pievadel soidumeerikut ilma - - -
eksimusteta kasutanud juhtide arv
Tabel 12. Ida-Virumaa piirkonna veoettevotete pohirikkusmiste Kirjeldus
Pohirikkumiste olemus Siseriiklik | Rahvusvaheline | Kokku
vedu vedu
1 Sdidumeeriku t66aja liilitus tegemata 8 4 12
2 | Sdidumeeriku puhkeaja liilitus tegemata - - -
3 | Salvestuslehtede enneaegne véiljavotmine 5 5
soidumeerikust, mis pohjustab puhkeaja
markimata jdtmise
4 | Soidumeeriku salvestuslehtede 2 - 2
iilekirjutamine (salvestusleht enam kui 24-
tundi kasutusel)
5 | Salvestuslehel puudub juhi eesnimi voi 13 5 18
kdekiri ei ole loetav, osa soiduki
kasutamist  iseloomustavaid  andmeid
(saabumiskoht, ldbitud vahemaa jt)
salvestuslehele kandmata
6 Séidumeeriku rike, graafik eo ole loetav, 4 1 5
samas puudusid kisitsi margitud soidu-,
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t60- ja puhkeajad

Autode arv, millel tootas kaks juhti iihe

soidumeerikuga

Soiduaeg iiletas enam kui kahe Od6pdeva

jooksul 10 tundi

Puudusid nduetele vastavad vaheajad

10

Puudus ettendhtud katkematu puhkeaeg
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5. Vedude eest vastutavate spetsialistide Kiisitlus

Kiisitlusel kasutatati statistika programmi, milles esitatud kiisimustele sai vastata nidgemata
jargnevaid kiisimusi.

Kiisimuste ja kiisitluse tipsemad andmed on toodud lisas 5.

Kiisitletute arv : 30 isikut
Kiisitletutest kontrollis salvestuslehti pidevalt 60%.
Kiisitletutest kontrollis salvestuslehti aeg-ajalt 40%,
seejuures tehniliselt kontrollis salvestuslehti 31%,
visuaalselt kontrollis salvestuslehti 69%.

Salvestuslehtede kontrollil keskenduti kolmele olulisele detailile:

1. Kiiruse iiletamise kontroll 69% koigist vastanuist;
2. Puhkeaegade kontroll 69% koigist vastanuist;
3. Sdiduaegade kontroll 73% koigist vastanuist.

Saadud vastustest 58% juhtudel on saanud autojuht trahvi ning 62% juhtudel tasus selle autojuht.
35% vastanuist véitis, et omab salvestuslehtede kontrolliks tehnilist moodust, st programmi ning

65% kontrollijatest teevad oma t66 nn "késitsi".

Kiisitletutest 38% leidis olevat viljaspool Eestist kontrollitakse sdidumeerikut kdige enam Poolas
ning 31% vastanutest leidis, et tdhus kontroll on Saksamaal.

Téhelepanu viirib asjaolu, et kiisitluse jirgi on 35% ettevotete puhul tasub trahvi todandja st
eksimised on té6andjaga kokku lepitud.

Eesti veoautojuhtide t66d kontrollib enim: 81% politsei, 15% tolli- ja maksuamet, 4%
todinspektsioon.

Seejuures on oluline mainida, et 46% vastanuist leidis kontrollivate ametnike t60 olevat
kompetentne, 35% leidis kontrollijjate t66 olevat ebakompetentse. Lisaks 15% vastanute hinnangul

suhtuvad ametnikud oma t60d tehes kontrollitavatesse halvustavalt
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6. Mootrosoidukijuhi s6idu- ja puhkeaja nouete mittetiditmise voimalik moju liiklusohutusele

Lubatud sdiduaja iiletamise, juhi visimuse ja nende kaasmoju liiklusdnnetuste tekkele on keeruline
hinnata, sest lisaks eelnevale oleneb juhi tdhelepanu, ohutunnetus, reageerimiskiirus jm parameetrid
veel paljudest vélisteguritest. Tuleb véita, et mitmesugused vélistegurid (pingeline liiklus,
litkklusummikud, kuumus, jt) suurendavad iilevdsinud juhil riskiolukordadesse sattumist ja
riskikditumist mitmekordselt. Mootorsdiduki sdidu-ja puhkeaja nduete mittetditmise toob kaas
alljarnevad tagajarjed:

1. Suurima lubatud sdiduaja iiletamisest ning vaheaegade ja lubatud vdhima puhkeaja liihendamise
tagajdrjel ei suuda iilevdsinud juht sdidukit ohutult juhtida, samuti ohutult teha teisi toid.

2. Soidumeeriku ajakasutuse ebadigete liilituste tdttu puudub nii todandjatel kui ka kontrollijatel
objektiivne voimalus sdidumeeriku salvestusketaste alusel fikseerida ja kontrollida autojuhi muud
t00- vOi kasutatavat aega, mis erineb puhkeajast.

Ebadigetest liilitustest tulenevalt salvestab sdidumeerik puhkeaega ka juhul, kui auto seisab ristmiku
ees foori keelava tule korral, samuti siis, kui juht tegeleb veose kinnitamisega. See toob
tegelikkuses kaasa sagedase ndutavate vaheaegade ja puhkeaja vihemalt osalise kasutamata jatmise.
3. Puhkeajal juhtimisest erinevat muud t66d tehes ei ole juhil véimalik puhata sdiduki juhtimiseks
sellele jargneval perioodil.

4. Puhkeaegadeta t66 mdjub juhi tildisele tervislikule seisundile ja toovdimele, mille halvenemine

toob kaasa tootervishoius uldtuntud korvalnédhtusid.

7. Ettepanekud mootorsdidukijuhi sdidu ja puhkeaja nouete tiitmise parandamiseks.

1. Tédiendavalt juhendada ja vajadusel koolitada vedude eest vastutavaid isikuid mootorsdidukijuhi
s0idu- ja puhkeaja nduete tditmise osas. Tdienduskoolitustel juhtida tdhelepanu sdidumeeriku digele
kisitlemisele.

2. Jdrelvalve tohustamise osas peavad Majandus-ja Kommunikatsiooniministeerium,
Sotsiaalministeerium ja Siseministeerium ostustama ja tagama selleks vajalikud ressursid
vastavale institutsioonile. Senine hajutatud kontrollisiisteem ei toimi ja on kohati tehniliselt ning
padevuslikult mahajdanud.

2. Ettevotete veonduse eest vastutavad isikud peavad autojuhte teavitama sdidumeeriku kasutamise
nduetest vastavalt seadustele ning vajadusel juhendama neid t66- ja puhkeaja tditmise osas,

seejuures rohutades sdidumeeriku ndutavate ajaliilituste tegemise nouet.
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3. Suunata ametialasele koolitusle juhid, kes ei ole autojuhi ametikoolituse voi tdiendkoolituse
kursust veel ldbinud (,,Autoveoseadus” § 27 ja ,,Autojuhi kutseoskusnduete, ametikoolituse eeskirja,
koolituskursuse Oppekavade ja koolitunnistuse vormi kehtestamine®; viimane redaktsioon
16.03.2002 )

”Autoveoseaduse” viimase redaktsiooni (07. 05. 2004.) alusel seaduses sdtestatud nouet
alarmsodidukijuhi tunnistuse ja bussijuhi ametikoolituse labimist nditava dokumendi kontrollimiseks
esitamise kohta kohaldatakse alates 2006. aasta 1. jaanuarist. Veoautojuhi ja taksojuhi
ametikoolituse ldbimist nditava dokumendi kontrollimiseks esitamise kohta alates 2007. aasta 1.
jaanuarist.

4. Soovitame paari aasta parast viia ldbi kordusuuringu, analiilisimaks sdidumeerikute kasutamist.
5. Eraldi tdhelepanu ja kontrolli vajavd suurema riski- ja rikkumisastmega veoettevotted, mis antud

uuringu jérgi on suurte vahekauguste taha metsamaterjali vedavad transpordifirmad. (vt. lisa 4).
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7.1 Meelespea vedude eest vastutavatele isikutele ja autojuhtidele (soovituslik)

e tavaolukorras ei tohi salvestuslehte eemaldada enne igapdevase tooperioodi 1dppu
o {ihtegi salvestuslehte ei tohi kasutada rohkem kui 24 tunnilise perioodi katmiseks
e salvestuslehele tuleb kanda:

oma ees- ja perekonnanimi loetavalt;
salvestuslehe alustamise ja lIopetamise kuupédeva ja koha;
juhitava(te) sdiduki(te) registreerimisnumbri(d);

odomeetri ndidud ( sdidu toopédeva alustamisel ja Idpetamisel sdiduki pédevane
14bisdit)

e tegema sdidumeeriku ajaliiliti imberliilitused vastavalt eeskirjale,

e ecsitama jdrelvalveametniku ndudmisel salvestuslehe eelnevate pidevade kohta konkreetsel
(fikseeritud) nddalal ja eelneva nidala viimase sdidupédeva kohta. Kui juhtidel pole vdimalik
neid esitada, vdibolla niiteks haiguse, puhkuse voi muu to6lt eemaloleku pohjuse tottu, peab
olema to0andja tdend, mis nditab dra perioodi(d) kui vastavad lehed puuduvad;

e tagastama salvestuslehe 21 pideva jooksul peale iga salvestuslehe tditmist oma esmasele
tooandjale;

e veenduma, et salvestusleht nditab selgelt juhi to6pdeva algust ja Idppu ja mitte ainult tema
soiduki(te) to6 algust ja 10ppu;

e kui salvestusleht on rikutud, vahetama selle teise salvestuslehe vastu vélja ja andma iile
modlemad koos andmetena (kokku klammerdatud ) oma péeva registreerimisandmetena;

e soovitame kasutusele votta nn ,,to6andja lehed*, kuhu kantakse andmed autojuhi sdidule

eelnenud puhkeaja kohta (muudes riikides levinud virvilise salvestuslehena)

31



Lisad

Soidumeeriku kasutamisel sagedamini esinevad rikkumised

Lisa 1. Soidumeeriku salvestusleht 1. Soidumeeriku kasutamisel esinenud enimlevinud rikkumine

1. Ebadige sdidumeeriku ajaliilitite kasutamine. Juht ei liilitata ajaliilitit puhkeasendist iimber —
salvestusketta jirgi on soidetud puhkeajal. To6ajana registreeritakse ainult s6iduaeg. Viga kordub
valdaval osal sdidumeerikut to6tamisel ebadigesti kasutanud autojuhtidest.

Eriti ilmekalt on see ndhtav niites tood salvestusketast analiilisides, kui juht on sditnud viikese

kiirusega korduvalt peatudes (ilmselt manodverdamine).
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Lisa 2. Soidumeeriku salvestusleht 2. Sodidumeeriku kasutamisel ja mootorsdidukijuhi sdidu- ja

puhkeaga reguleeriva seaduse tditmises sageli esinenud rikkumised

Pos.1. Ebadige sdidumeeriku ajaliilitite kasutamine. SGidumeeriku ajaliilitit ei ole puhkeasendist
iimber liilitatud (vt lisa 1).

Pos.2. Salvestuslehele on késitsi mirkimata osa sdiduki kasutamist iseloomustavatest andmetest (sh
puudub juhi eesnimi [ pildilt ei ilmne]).

Pos.3. Kasutatud ei ole ndutud vaheaega (puuduvad vihemalt 15 minutilised to6pausid).

Pos.4. SGiduaeg iiletab lubatud 10 tundi.
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Lisa 3. Soidumeeriku salvestusleht 3. Sodidumeeriku kasutamisel ja mootorsdidukijuhi sdidu- ja

puhkeaga reguleeriva seaduse tditmises sageli esinenud rikkumised

1. Ebadige sdidumeeriku ajaliilitite kasutamine. Kogu dopédeva jooksul on ajaliiliti tooasendis —
ilmselt juhipoolne sdidumeeriku vale liilitus — salvestusketta jargi on juhi todaeg 22 t 15 min (sh
juhtimisaeg) ! Samaaegselt pole vélistatud t66- ja puhkeaja ebadige kasutamine.

2. Kasutatud ei ole ndutud vaheaega (puuduvad vdhemalt 15 minutilised to6pausid). Puuduvad

vaheajad voivad tuleneda ka sdidumeeriku ebadigest kasutamisest.

3. Salvestuslehele on kéasitsi méarkimata osa sOiduki kasutamist iseloomustavatest andmetest
(sdiduki poolt 1dbitud vahemaad).
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Lisa 4. S6idumeeriku salvestuslehed 4. Soidumeeriku kasutamisel ja mootorsdidukijuhi sdidu- ja
puhkeaga reguleeriva seaduse tditmises sageli esinenud rikkumised. Sdidumeeriku kasutamisel

esinenud tdsine viga

1. Ebadige sdidumeeriku ajaliilitite kasutamine. Juht kasutab ajaliiliteid stiihiliselt:

- esimesel lehel on kogu tooperioodi jooksul ajaliiliti todasendis. Ilmselt on tegemist juhipoolse vale
lilitusega — salvestuslehe jérgi on juhi todaeg 22 t 15 min (sh juhtimisaeg) ! Samaaegselt pole
valistatud t66- ja puhkeaja ebadige kasutamine.

- teisel lehel pérast sdidupausi on ajaliiliti jddnud puhkeaja asendisse.

2. Esimese salvestuslehega sdites ei ole juht kasutatud ndutud vaheaega (puuduvad vdhemalt 15
minutilised to6pausid).

3. Salvestuslehele on kasitsi méarkimata osa sdiduki kasutamist iseloomustavatest andmetest (juhi
eesnimi).

4. Juht kasutab iihel pieval kahte sdidumeeriku salvestuslehte, seejuures saamata katkestamata
puhkeaega rohkem kui 22 tunni jooksul.

Nimetatud rikkumine leidis aset metsaveol, kui lédbiti teekond Kilingi-Nomme — Kunda (sadam) —

Kilingi-Nomme (vt salvestuslehed jargmisel lehekiiljel).
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