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Отчетъ 
Рижскаго Биржевого Комитета о деятельности 
его въ интересахъ торговли и судоходства за 

1907 годъ. 

Общее обозрение. 

Если уже въ отчегЬ за 1906 годъ возможно было установить 
значительное ослабЪваше револющоннаго движешя и заметное возвра-
щеше безопасности въ городахъ и селахъ, то настояний отчетъ съ 
удовольств]'емъ привЪтствуетъ возвращеше почти нормальныхъ тор­
говыхъ и бытовыхъ условШ. Не считая нападешй чисто разбой-
нпчьяго характера, спокойств1е и безопасность не были нарушены ни 
забастовками политическая характера или вообще болЪе крупными 
забастовками ни какими-либо другими особыми происшеств1ями. 
Заключить однако изъ этихъ признаковъ полное исчезаше и 
уничтожеше револющоннаго движешя въ нашихъ провинщяхъ и 
револющоннаго зачумлешя зпачительныхъ слоевъ населешя значило 
бы предаваться неправому и довольно опасному оптимизму. Посто­
янно продолжающееся появлеше револющонныхъ газетъ и прокла-
мацШ, открьше все новыхъ конспиративныхъ кружковъ, въ 
особенности же последовавшее со значительнымъ болынинствомъ 
голосовъ избраше сощаль-демократическихъ представителей города 
Риги, какъ въ первую и вторую, такъ и въ третью Государственную 
Думу — ясно доказываютъ, что тлеющая подъ пепломъ искра еще 
не погасла и что малМш&а отступлете правительственной власто отъ 
принятой ею твердой и неукоснительной политики несомненно 
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вызвало бы новый вспыхъ угасающаго огня. — Действительно 
послЪдше выборы не имели уже значешя и послЪдствШ нервыхъ 
двухъ выборовъ, такт» какъ благодаря измененш закона о выборахъ 
городу Риге было предоставлено право посылат', въ Государственную 
Думу двухъ представителей, но одному изъ каждой курш, вследств1е 
чего появилась возможность послать въ Государственную Думу также 
и представителя в-Ьрныхъ Государству и въ положительномъ смысле 
творчески дЬйствующпхъ элементовъ. 

Спокойств1е, или правильнее — застой, однако менее утеши-
тельнаго характера, къ сожалешю замечалось въ истекшемъ году 
также и по отношенш къ законодательной и хозяйственной дея­
тельности Государства. Отчасти вслед ств1е последовавшего въ 
короткомъ промежутке времени распущешя двухъ Государственныхъ 
Думъ и обусловленная темъ парализовашя законодательные фак-
торовъ Государства, такъ и вследств1е частыхъ переменъ въ 
управленш подлежащими министерствами — въ истекшемъ году ни 
одинъ изъ важныхъ законопроектовъ, подробно обсужденныхъ и 
разработанныхъ въ течете последннхъ летъ, не былъ законченъ. 
Переходный перюдъ брожешя, господствовавши! уже въ 1906 году въ 
нашей внутренней политике, остался отличительнымъ признакомъ ея 
также и въ 1907 году. 

Застоемъ этимъ однако не были захвачены учреждешя, засту-
иаюнця общественные интересы и законосовещательный учреждешя, 
какъ напр. Рижсшй Биржевой Комитетъ. Деятельность последняго 
потребовалась въ широкомъ объеме не только по отношенш къ 
исполнении обычныхъ его работъ, но таковая больше, чемъ когда-
либо въ иредшествовавшихъ годахъ была посвящена составленш 
плановъ и проектовъ, имеющихъ громадное значеше для развит1я и 
процветашя торговли и судоходства города Риги, и привлечена къ 
сотрудничеству при выработке дальновпдныхъ и многообещающихъ про­
ектовъ и реформъ. 

Упоминая вкратце о главнейшихъ видахъ деятельности 
Биржевого Комитета, указываемъ относительно подробностей на 
следующее ниже соответствующее отделы годового отчета. 

Какъ уже съ момента своего основашя, такъ и въ истекшемъ 
году Биржевой Комитетъ считалъ первою и главнейшею своею 
задачею — разви'ие и усовершенствоваше Рижскаго порта, источника 
торговой жизни и. въ связи съ темъ, также и процветашя города 
Риги, — какъ равно и попечеше о судоходстве. 

Въ этомъ отношенш, кроме текущихъ работъ по углублешю 
реки, въ особенности три вопроса более всего занимали Биржевой 
Комитетъ, а именно: прюбретеше большого морского ледокола, 
постройка болынихъ складочныхъ сооружешй у экспортной гавани и 
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преобразоваше существующая Портоваго Управлетя на началахъ 
широкая самоуправления. 

После тоя какъ въ течете мнбгихъ л гЬтъ вопросъ относительно 
пользы и необходимости большого морского ледокола для Рижскаго 
порта всесторонне обсуждался, окончательное же р-Ьшеше по сему 
вопросу постоянно откладывалось, тяжелыя условия судоходства въ 
последнюю зиму, вызванный необыкновенно большими массами льда, — 
какъ равно успешная деятельность большого казеннаго ледокола 
гЕрмакъ" и не въ последнемъ ряду опыты, сделанные большими 
ледоколами въ городахъ Ревель, Ганге и др. портахъ, подейство­
вали на почти единогласное решете сего вопроса въ положптельномъ 
смысле. По начинашю целаго ряда местныхъ экспортныхъ фирмъ, 
Биржевымъ Комитетомъ вопросъ этотъ вновь былъ поставленъ на 
очередь и, после подробныхъ предварительныхъ работъ, было 
решено приступить къ прюбретешю для города Риги собственная, 
большого морского ледокола изъ собственныхъ средсгвъ купечества, 
ибо мысль о прюбретенш ледокола на казенный средства оказалось 
почти безнадежною. Теперь Рижскимъ Биржевымъ Комитетомъ 
состоявшемуся 11 мая общему собранш биржевого купечества 
былъ представленъ подробно выработанный проектъ о прюбретенш 
ледокола въ 2000 до 2500 лошадин. силъ за цену приблизительно въ 
350,000 рублей, съ тЬмъ услов1емъ, чтобы для погашешя затрачен­
ная на прюбрЬтеше капитала съ процентами, какъ равно на 
расходы по содержанш ледокола правнтельствомъ было разрешено 
взимаше корабельная сбора въ размере 10 коп. съ ласта и допол­
нительная сбора въ размере 50% портового сбора со всехъ, 
въ течете четырехъ зимнихъ месяцевъ, т. е. съ декабря по мартъ 
м., привозимыхъ и вывозимыхъ товаровъ. Проектъ былъ одобренъ 
и затемъ, 8 августа, было сделано соответствующее иредставлеше 
Министру Торговли и Промышленности. Решетя же до конца года 
не поступило. 

Въ виду возрастающая съ каждымъ годомъ движетя, купе­
чество все более и более стало страдать отъ полной недостаточности 
пристаней для вывозной торговли, и Биржевой Комитетъ пришелъ къ 
тому убежденно, что только собственная инищатива въ состоянш привлечь 
необходимый средства, такъ какъ въ более или менее определенное 
время отъ казны помощи ожидать нельзя 

Личные переяворы съ компетентными кругами центральныхъ 
правительственныхъ местъ возбудили надежду на существенную под­
держку подобная рода нредпрхятШ со стороны Правительства. 
Поэтому Биржевой Комитетъ решился, • на основанш составленныхъ 
инженерозгь Флейшеромъ предположен^ и собранная имъ матер1ала, 
снестись съ Правнтельствомъ, не испросивъ предварительно разре-
шешя общая собратя купечества, о которомъ имелось въ виду 
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хлопотать лишь впосл-Ьдствш. Для этого Биржевымъ Комитетомъ 
былъ внесенъ въ Портовое Присутсв1е проектъ договора между 
Министерствомъ Торговли и Биржевымъ Комитетомъ съ просьбою 
представить этотъ проектъ въ Министерство при одобрительномъ 
заключенш со стороны Портоваго Присутствия. — Суть договора 
заключалась въ томъ, чтобы Биржевому Комитету было разрешено 
совершить заемъ въ размере 5,000,000 рублей на постройку 
складочныхъ пом'Ьщешй съ механическими приспособлешями у экспортной 
гавани, на устройство набережныхъ сооружешй и т. п. и чтобы 
Министерство отъ себя гарантировало какъ погашеше займа, такъ и 
поступлеше процентныхъ платежей; кроме того, согласно договору, 
все сооружешя по погашенш затраченнаго капитала имеютъ перейти 
безплатно во владеше казны. 

Означенный проектъ былъ одобренъ Портовымъ Присутств1емъ въ 
засЬдаши отъ 4 аир-кия 1907г. и представленъ Отделу торговыхъ портовъ. 
Когда же после устранешя разныхъ, преиятствующихъ осуществленш 
проекта, неожиданныхъ трудностей, проектъ наконецъ им-Ьлъ быть 
представленъ Министру Торговли, получилась новая задержка 
вследств1е наступившей смерти последняя, и къ концу года проектъ 
еще лежалъ безъ дальнейшая движешя. 

По начинанш председателя Николаевская Биржевого Комитета, 
Властелицы, Советъ Съездовъ представителей биржевой торговли и 
сельская хозяйства, занялся тщательнымъ разсмотр-Ьтемъ вопроса 
о преобразовали местныхъ управлешй торговыхъ портовъ, 
носящихъ въ настоящее время преимущественно бюрократически 
характеръ, при чемъ Советомъ были испрошены заключешя отд-Ьль-
ныхъ биржевыхъ комитетовъ по сему вопросу. Рижстй Биржевой 
Комитетъ, имея возможность въ сущности согласиться съ выводами 
г-на Властелицы и начальника административной части Отдела 
Торговыхъ Портовъ, статская советника Хвостова, внесъ въ Советъ 
подробное мнеше, подчеркивая въ последнемъ необходимость 
реорганизащи портовыхъ управлешй на основанш широкой автономш 
съ решающимъ вл1ятемъ купечества и съ широкими правами. На 
основанш поступившихъ мнешй Советомъ затемъ былъ составленъ 
проектъ новаго закона для портовыхъ управлешй, въ коемъ неодно­
кратно приняты въ соображеше точки зрешя, внесенный Рижскимъ 
Биржевымъ Комитетомъ. 

Этотъ проектъ былъ представленъ состоявшемуся въ январе 
1908 г. II общему съезду представителей биржевой торговли и 
сельская хозяйства. Уже весною 1907 г. Биржевой Комитетъ 
узналъ о затеянномъ Министерствомъ Внутреннихъ Делъ изменешп 
городового положешя, при чемъ имелось въ виду передать управлеше 
портами городскимъ управлешямъ. Биржевой Комитетъ тотчасъ же 
пытался добиться того, чтобы его допустили къ участш въ этихъ 
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сов гЬщашяхъ, однако о продолженш сего плана ничего не было 
слышно, и только на упомянутомъ съезде въ январе м-Ьс. 1908 г. 
представитель Министерства Внутреннихъ Делъ сообщилъ, что 
Министерствомъ заготовленъ проектъ относительно передачи пор­
товыхъ управлешй въ в-Ьдеше городскихъ управъ. Съ-Ьздъ со 
своей стороны тогда решительно запротестовалъ противъ этого плана. 
Кроме того слышно, будто въ правительственныхъ кружкахъ заме­
чается сильное стремлеше, имеющее целью обратить все портовые 
сборы, въ полномъ ихъ объеме, въ обнця государственный 
средства. 

Такъ какъ казалось, что вопросъ о ревизш портовыхъ сборовъ, 
для котораго при существенномъ содействш Биржевого Комитета 
уже былъ составленъ полный матер1алъ, и необходимость ревизш была 
признана самимъ Правнтельствомъ, остановился будто на мертвой 
точке, Биржевой Комитетъ сочелъ своимъ долгомъ, въ интересахъ 
некоторыхъ особенно тяжело обремененныхъ отраслей торговли, 
ходатайствовать предъ Министромъ Торговли объ ускоренш сего 
дела. До истечешя же года судьба этого ходатайства осталась 
нерешенного. 

Работы по углубленш реки, производимыя Биржевымъ Коми­
тетомъ со времени перехода портовыхъ сборовъ въ доходъ казны 
только по порученш Правительства и на ассигиуемыя ежегодно 
Правнтельствомъ средства, въ истекшемъ году достигли значи-
тельныхъ размеровъ. Всего было вычерпано 177,247 кубич. саженей 
земли (противъ 165,842 кубич. саженей въ предшествовавшемъ 
году). На производство этихъ работъ Биржевой Комитетъ 
получилъ изъ спещальныхъ средствъ Комитета по портовымъ 
деламъ 253,319 рублей, далее на укреплеше вычерпанной земли 
въ виде насыпи — 10,000 рублей. Кроме того на содержаше 
и ремонтъ морскихъ дамбъ была ассигнована сумма въ 
8768 рублей. 

Возможность производительнаго использовашя вычерпаннаго дна 
представилась Биржевому Комитету при случае принятая, на 
основанш особаго соглашешя съ Городскою Управою, работъ по 
насыпке части острова „Кипенгольма" вышиною въ 12—15 футовъ, 
въ виду предполагаемая въ 1908 году соедипешя сего острова съ 
материкомъ посредствомъ постройки новаго моста. Подобнымъ 
образомъ Биржевой Комитетъ принялъ на себя работы по насыпке 
земельныхъ участковъ, принадлежащихъ товариществу резиновой 
мануфактуры подъ фирмоюПроводникъ и химическимъзаводамъвъМюль-
грабене, бывш. М. Гефлингеръ. Работы эти производились посредствомъ 
принадлежащихъ Биржевому Комитету землесосныхъ сплавляющихъ 
аппаратовъ, причемъ было употреблено 55,000 куб. саж. вычерпаннаго 
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дна, вывозимаго до сихъ поръ для погружетя въ море, что конечно 
обходилось мяогимъ дороже, и требовало значительную трату времени. 

Въ виду замеченная уже несколько лЪтъ, особенно же 
чувствительно въ отчетномъ году, вреднаго вл1ятя многочисленныхъ 
отмелей реки Двины поверхъ железнодорожная моста на стечете 
половодья, а тЬмъ самимъ и на омельчеше нижняя бассейна реки, 
Биржевымъ Комитетомъ былъ возбужденъ вопросъ въ Рижскомъ 
Портовомъ Присутствш объ исходатайствованы средствъ, необхо-
димыхъ для производства предварительныхъ работъ по урегулировашю 
русла. 

Со стороны Портоваго Присутств1я сему вопросу данъ былъ 
соответствующе ходъ, резолюцш же по настоящее время не 
поступило. 

Отановянцйся все более и более чувствительнымъ недостатокъ 
въ причальныхъ местахъ у самаго города заставилъ Биржевой 
Комитетъ возвратиться къ затеянному неоднократно уже раньше 
плану, а именно причаливашя каботажныхъ пароходовъ къ левому 
берегу р-Ьки Двины въ находящейся за дамбою А Б гавани Когда 
же ходатайство его по сему вопросу Портовымъ Присутств1емъ было 
отклонено, то на отказъ Портового Присутств1я въ законпомъ 
порядке была подана жалоба. Чтобы однако своевременно приготовить 
эту гавань къ прпнятш каботажныхъ пароходовъ, Биржевой Коми­
тетъ. по соглашеши съ Городской Управой, приступилъ къ углублешю 
большей части гавани до 22 футовъ. добившись также и соглагчя 
Городской Управы на мощеше необходимыхъ для означенныхъ 
пароходовъ причальныхъ местъ, каковыя работы им'Ьютъ быть 
произведены летомъ 1908 года. 

Наконецъ Биржевой Комитетъ па собственный средства озабо­
тился объ углубленш „Малой Двины" отъ бухты Подераа, до распо-
ложенныхъ на острове Киненяльме и принадлежащихъ Комитету 
земельныхъ участковъ, желая такимъ образомъ открыть къ нимъ 
достунъ также и для кораблей съ осадкою до 17 футовъ. всл-Ьдствте 
чего приносимая этими участками польза значительно увеличится. 

Съ начала января месяца по начало апреля месяца судоходство 
по Рижскому заливу было сопряжено со многими препятстями, а съ 
5 февраля но 7 марта, совершенно прекратилось. Благодаря хлоио-
тамъ Биржевого Комитета были командированы въ Ригу ледоколы 
,Владим1ръ", „Ледоколъ II" и „Ермакъ", поддерживавппе навигащю, 
борясь нередко со значительными трудностями. Въ декабре месяце 
минувшаго года состояше не только на море, но и на реке Двине пред­
ставляло чрезвычайный затруднешя, такт> что временами обслуживате 
болынихъ морскихъ пароходовъ лежало почти исключительно на обя­
занности принадлежащихъ Биржевому Комитету ледоколовъ, изъ 
коихъ въ особенности только что перестроенный и значительно уси­
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ленный у  Геркулесъ" усп-Ьлъ оказать судоходству значительный услуги. 
Биржевой Комитетъ также и въ этомъ месте считаетъ своимъ дол-
гомъ съ горячею благодарностью вспоминать о любезномъ одолжешп, 
оказанномъ ему со стороны Отдела портовъ Министерства, коман­
дировавшая „Ермака" въ декабре месяце снова въ Ригу и оста­
вившая его тамъ далеко за новый годъ. Особенную же благодарность 
заслуживаютъ командиръ и экипажъ „Ермака" за свою неутомимую и 
самоотверженную деятельность. 

Много переговоров'!, вызвала направленная на имя Начальника 
работъ порта жалоба Начальника Риго - Орловской железной 
дороги по случаю загромождешя набережной у экспортной гавани сло-
женнымъ въ этомъ месте лЪснымъ товаромъ. Чтобы получить до­
статочно места для складывашя прибывающаго по железной дороге и 
назначеннаго для вывоза леса, Начальнпкъ работъ вошелъ въ 
Портовое Присутств1е съ обширнымъ проектомъ о продолженш и 
расширенш портовыхъ сооружешй въ Мюльграбен'Ь, по существу при­
соединяющимся къ поданному уже въ прошломъ году проекту Бир­
жевого Комитета. На одобренныя Биржевымъ Комитетомъ предло-
жешя Начальника работъ, Портовое Присутств1е изъявило свое со-
глаше, необходимыя же для производства работъ средства по насто­
ящее время еще не ассигнованы. 

По маячному делу Биржевой Комитетъ въ состоянш отметить 
весьма удовлетворительный для судоходства успйхъ. После того, какъ 
въ 1899 году энергичпыя и настоятельныя его хлопоты объ установке 
плавучая бакана у Лизерортскаго рифа оказались тщетными, Биржевой 
Комитетъ новымъ нредставлешемъ отъ 12 октября добился того, что 
по сообщешю Главная Гидрографическая Управлешя, необходимыя 
тля постройки бакана средства приняты въ смету Морского 
Министерства на 1908 годъ. Также по настояшю Биржевого 
Комитета предусматривается усилеше створныхъ огней у входа въ 
портъ. 

Биржевымъ Комитетомъ въ истекшемъ году были даны заклю­
чения по слЬдующимъ касавшимся порта и судоходства вопросамъ, а 
именно: по вопросу объ изданш местная обязательная постановлешя 
о пароходномъ движении въ раюггЬ гавани, но вопросу объ устройстве 
особаго порта для легковоспламеняющихся веществъ, по вопросу объ 
изменены ииструкцщ для взымашя корабельная сбора, по вопросу 
о иостановленш правилъ для движешя иодвозокъ по рельсовымъ путямъ 
расположеннымъ въ раюне порта, по вопросу о иостановленш 
правилъ найма экипажа для кораблей и плотовъ, а равно и правилъ 
осмотра морскихъ кораблей, ихъ котловъ, машииъ и т. п. 

Неоднократный хлопоты причинило Биржевому Комитету въ 
истекшемъ году таможенное дело. Имея въ виду, что многочисленный 
и нередко весьма ценныя посылки съ заграничными золотыми изде-
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л1ями и драгоценностями отправлялись изъ Таможни въ располо­
женную въ значительномъ разстоянш Пробирную Палату и оттуда 
обратно въ Таможню только чрезъ невооруженнаго таможеннаго 
чиновника, такъ что постоянно грозила опасность ограблешя его, — 
то Биржевой Комитетъ, по соглашение съ Уиравляющимъ Таможнею? 
вошелъ съ представлешемъ отъ 26 сентября въ Отделъ промыш-
лепности при Министерстве Торвовли о перенесенш отделешя Про­
бирной Палаты въ таможню. Это ходатайство однако было отклонено, 
такъ какъ по мнешю Отдела Промышленности имеющееся въ Та­
можни помещеше для упомянутой цели оказалось недостаточными 

Далее Биржевой Комитетъ былъ принужденъ возобновить по­
данное уже раньше въ Департаментъ Таможенныхъ Сборовъ прошеше 
о выдаче бандерольныхъ посылокъ съ образцами товаровъ чрезъ 
почтовое учреждеше, а не чрезъ Таможню, ибо вышедшее между темъ 
распоряжеше Департамента относилось лишь къ товарамъ, не подле-
жащимъ оплате таможенного пошлиною и къ животнымъ въ живомъ 
виде, уномянутыя же выше посылки были оставлены безъ внимашя. 
Имея въ виду, что вторичное ходатайство, несмотря на поддержку со 
стороны Совета биржевыхъ съЬздовъ, также было оставлено безъ по-
следствШ, Биржевой Комитетъ ограничился подачею новаго прошешя 
относительно бандерольныхъ посылокъ съ образцами кофея, риса и 
каучука. На с1е прошеше до конца года ответа не поступило. 

Поданное по начинанно местныхъ импортеровъ на имя Отдела 
Торговли при Министерстве Торговли прошеше отъ 1 мая о рас­
пространены умереннаго таможеннаго тарифа для локомобилей, также 
и на употребляемые въ сельскомъ хозяйстве маленьше локомобили, 
ввозимые обыкновенно вместе съ молотилками, удостоилось решешя 
въ благопр1ятномъ смысле посредствомъ циркуляра Департамента 
Таможенныхъ Сборовъ отъ 13 мая. 

Особенную важность для удобной и полезной деятельности при­
возной торговли имели перенятые еще изъ предшествовавшихъ 
летъ переговоры, направленные на расширеше и устройство, какъ 
равно и на освещеше таможеннаго рашна и таможеннихъ пом-кцешй. 
Въ ответъ на представленный 5 декабря 1906 года Биржевымъ 
Комитетомъ проектъ портоваго инженера Пабста. Начальникомъ 
работъ въ Риге былъ внесенъ въ Портовое Присутсв1е проектъ о 
расширенш, перестройке и устройстве таможеннаго раюна, оглича-
юпцйся въ некоторыхъ пунктахъ отъ нерваго проекта. Тогда 
Биржевымъ Комитетомъ было подано въ Портовое Присутств1е 
составленное особою Коммисшею возражеше па проектъ Начальника 
работъ, после чего Портовымъ Управлешемъ въ принципе было 
решено ходатайствовать предъ Комитетомъ по портовымъ деламъ объ 
ассигновали кредита въ 500,000 рублей для начатая работъ по осуще-
ствленш проекта. Ближайшему будущему предоставлено объединить 
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означенные выше два проекта, впрочемъ уже не столь редко разли­
чающееся. 

Для устранешя главн'Ьйшихъ неудобствъ Биржевой Комитетъ 
уже въ 1906 году хлопоталъ о постройка въ таможенномъ ракше 
одного сарая и деберкадера для пассажировъ. Комитетъ по портовымъ 
деламъ согласился ассигновать для этой цели 25,000 рублей при 
условш представлешя подробныхъ см-Ьтъ. Исполнеше этой лежащей 
на обязанности Биржевого Комитета работы занимало Комитетъ еще 
въ начала новаго года. 

Принимая во внимаше, что самая бойкая деятельность порта 
по привозу товаровъ падаетъ какъ разъ на время, когда дни очень 
коротки, дМств1е же Таможни должно быть прекращено съ наступ-
лешемъ сумерекъ, — Биржевой Комитетъ, желая устранить этотъ 
отзывающейся весьма вредно на торговлю недостатокъ, по соглашение 
съ Управляющимъ Таможнею хлопоталъ о введенш электрическаго 
осв-кцетя, какъ въ таможеномъ раюнЬ, такъ и въ помещешяхъ 
таможни и на таможенномъ дворе. Относительно освещешя тамо­
женнаго здатя и таможеннаго двора — Биржевой Комитетъ обра­
тился въ Департаментъ Таможенныхъ Сборовъ, относительно же 
освещешя таможеннаго раюна — въ Рижскую Городскую Управу. 
Городская Управа однако отказалась принять на свой счетъ расходы 
по устройству и содёржашю освещешя, после чего Биржевой Коми­
тетъ, составивъ подлежащей проектъ и сметы, обратился къ Управ­
ляющему Таможнею съ просьбою ходатайствовать предъ Портовымъ 
Присутетв1емъ о принятш сихъ расходовъ за счетъ портовыхъ сборовъ. 
Въ этомъ положеши упомянутые два вопроса находились еще къ 
новому году. 

Въ общемъ засЬдаши представителей Биржевого Комитета и 
Управляющаго Таможнею разсматривался заключенный между Управ­
ляющимъ Таможпею и Рижскою биржевою артелью договоръ о про­
изводстве работъ при таможне. После некоторыхъ изменешй и 
дополнешй договоръ былъ одобренъ. Сравнительно важное изменеше 
относительно характера разрешешя споровъ особою коммисс1ею 
Биржевому Комитету противъ решешя Департамента Таможенныхъ 
Сборовъ провести не удалось. 

Принадлежанце Биржевому Комитету и находящееся въ тамо­
женномъ раюне два крана были отданы биржевой артели въ 
арендное пользоваше, после того какъ Управляющей Таможнею изъ-
явилъ свое соглас1е на то, чтобы внесенный артелью въ кассу 
таможни залогъ служить также обезпечешемъ въ случае могущихъ 
встречаться повреждешй крановъ. 

По близко касающемуся судоходства делу, а именно по вопросу 
объ устранены задержки въ Больдераа прибывающихъ и выбы-
вающихъ кораблей почти на целый часъ для исполнешя разныхъ тамо-
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женныхъ и полицейскихъ обрядностей, — несмотря па обещанное 
со стороны Управляющаго Таможнею сод гЬйств1е, улучшешя достигнуть 
не удалое,ь. 

Железнодорожный отд-Ьлъ также и въ истекшемъ году съ 
обычною точностью исполнялъ свои обязанности, какъ по отношенш 
къ деятельности, непосредственно служащей интересамъ купечества, 
торговли и промышленности, такъ и по отношенш къ задаче, состо­
ящей въ следущемъ обработываши поступающихъ въ Биржевой Комитетъ 
вопросовъ по железнодорожному делу. Заведывающ1й этимъ отделомъ 
учаетволалъ во всехъ съездахъ, къ коимъ въ прошломъ году при­
бавились еще съезды пораюнныхъ комитетовъ, поскольку на 
та.ковыхъ разсматривались вопросы, имевш1е значеше для города Риги. 
Несообразность между грудою работы, исполняемой симъ отделомъ 
въ ингересахъ частныхъ шпентовъ и достигнутыми за исполнеше 
сихь работъ доходами, заставило Биржевой Комитетъ повысить таксу 
за эти работы — съ 1 января 1908 года. 

Бъ особенности деятельность Биржевого Комитета по железно-
дорожпымъ деламъ была направлена па следующее вопросы, а именно: 
въ применены тарифа для провоза коровьяго масла, разечитаннаго 
для более короткаго маршрута со станщй Сибирской железной 
дороги чрезъ Вятку-Вологду въ С.-Петербургъ и въ Ревель, также 
и на более далешй маршрутъ черезъ Батраки и Москву, вслед-
ств1е чего эти транспорты отвлекались отъ естественнаго пу ттп 
следопашя, Биржевой Комитетъ усмотрелъ чувствительный ущербъ 
интересамъ Риги, въ виду чего онъ обратился къ Министру 
Торговли съ просьбою отменить упомянутый выше окольшлй путь 
Просьба была удовлетворена въ томъ смысле, что льгота удешевлен­
ной перевозки по окольному пути была отменена съ 1 января 
1908 года. Просьба объ отмене сей льготы къ ранынему 
сроку была отклонена подъ предлогомъ, что Северная железная 
дорога пока еще не достаточно приспособлена къ этпмъ транспортами 
Далее Биржевой Комитетъ въ отношенш на имя Заведующего 
делами международныхъ сообщенш обратился противъ стремлешй 
Добровольнаго Флота и Восточно-Аз1атскаго Пароходства къ дости­
жение льготнаго тарифа для провоза товаровъ, следующихъ по 
прямому сообщению съ Америкою черезъ Лнбаву. Равнымъ образомъ 
Биржевой Комитетъ въ поданномъ въ Департаментъ по железно-
дорожнымъ деламъ представленш обратился противъ проекта уравнешя 
провозныхъ тарифовъ для товаровъ съ чисто привознымъ характеромъ и 
следующихъ въ Москву чрезъ Ревель и Ригу. Въ первомъ случае 
Биржевымъ Комитетомъ достигнуть полный успЬхъ, такъ какъ 
внесенный упомянутыми обществами проектъ былъ оставленъ безъ 
последств1й. Второй вопросъ былъ пока отложенъ. Много хлопотъ 
потребовалъ вопросъ относительно тяжело обременяющего торговлю 
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взимашя сбора за простой вагоповъ въ тате праздники, 
когда выгрузка вагоновъ оказывается невозможною, такъ какъ 
работе въ этп дни или не желаютъ работать или производство работъ 
согласно закону о нормальномь отдыхе вовсе запрещено. После 
того какъ за этотъ вопросъ энергичнейшимъ образомъ принялся 
также советъ биржевыхъ съЬздовъ, можно надеяться на благощпятное 
решете сего дела. 

Спещальные переговоры съ Управлешемъ Риго-Орловской 
железной дороги состоялись но вопросу о введены контроля веса 
отдельныхъ местъ товаровъ по желанш получателей, далее по 
вопросу объ устройстве товарной стаицш въ Московском!» форштадтЬ 
и по другимъ менее важнымъ вопросамъ. Относительно железно-
дорожнаго пассажирскаго движешя Биржевой Комитетъ хлопоталъ, 
хотя безъ видимаго пока успеха, о введеши спальнаго вагона въ 
скорые поезда въ прямомъ сообщены Рига-Вержболово, объ улуч­
шены сообщешя поездовъ, обращающихся между Внндавою п Ригой 
и объ установке на Рпжскихъ станщяхъ автоматовъ для продажи 
иеронныхъ бплетовъ. 

Деятельность по бапковымъ и биржевымъ деламъ выражается 
въ следующемъ: 

Согласно ходатайству Рижскаго Биржевого Банка и постанов­
ление общаго собратя членовъ биржевого общества отъ 13 марта 
Биржевымъ Комитетомъ было исходатайствовано разрешеше Министра 
Финансовъ на донолнеше устава банка въ томъ смысле, что въ 
исключптельныхъ случаяхъ Биржевому Банку предоставляется право, 
во избежаше убытковъ, щпобрести куплею ссуженныя банкомъ 
недвижимости. 

Разсматрнваемый уже въ течете многихъ летъ вопросъ о 
реорганизацш биржевыхъ учреждешй поступилъ, по прохождены 
разныхъ фазисовъ, въ Советъ биржевыхъ съездовъ, въ котором!» 
особою комисс1ею былъ выработапъ новый проектъ. Сей проектъ, 
съ которымъ въ общемъ согласился также и Биржевой Комптетъ, 
былъ одобренъ Советомъ 13 шня. Энергичнейшее сонротпвлеше со 
стороны Комитета вызвало лишь то услов1е, согласно коему всяшй 
посещающ1й биря-;у обязательно долженъ поступать въ число членов-ь 
биржевого общества. Услов1е это появлялось также и во всех!» 
ирежнихъ проектахъ и, въ виду своего прямо губптельнаго 
характера, всегда встречало живейшее сонротпвлеше со стороны 
Биржевого Комитета. Выходъ, дающей Биржевому Комитету воз-
ложность оставаться при прежней его точке зрешя, былъ найденъ 
такпмъ образомъ, что къ правиламъ проекта прибавили, что для гЬхъ 
дзъ Биржевыхъ Комитетовъ, кои этого пожелаютъ, остаются въ силе 
прежн1е ихъ уставы. Въ этомъ смысле Биржевой Комитетъ обра-
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тился непосредственно также и къ Министру Торговли и Промы­
шленности. 

Благодаря старашямъ Биржевого Комитета уже въ прошломъ 
году въ принцип^ разрешенное и высшими властями утвержденное 
разсчетное отделеше (С1еагт§;11ои8е) при Рижскомъ Отделены Государ­
ственная Банка могло начать свое действ1е въ ноле мес-
1907 года. 

Кроме упомянутыхъ выше хлопотъ о получены разрешешя на 
совершеше займа въ сумму 5,000,000 рублей для возьедешя боль-
шихъ амбаровъ у экспортной гавани много хлопотъ при-
чипяли Биржевому Комитету выстроенные имъ на участке, принад­
лежащее къ железнодорожной гавани деревянные сараи. После 
того какъ уже осенью 1901 года одинъ изъ этихъ сараевъ сгорелъ 
и былъ замененъ каменнымъ сараемъ, въ ШНЁ мес. пожаромъ были 
уничтожены еще двое другихъ сараевъ, причемъ еще пять сараевъ, 
а въ декабре мес. еще одинъ сарай, понесли более или менее значи­
тельный повреждешя. Два сгоревппе деревянные сараи также были 
заменены каменными. Имея же въ виду, что до срока безилатнаго 
перехода сихъ сараевъ во владеше железнодорожнаго Управлешя 
остается всего только одинъ годъ. Биржевой Комитетъ хлопоталъ о 
продолжены арепднаго договора еще на два года. При соблюдены 
известны хъ услов1й железнодорожное Управлеше согласилось на 
отсрочку аренднаго договора ; къ концу же года Биржевой Комитетъ 
еще не успелъ высказаться за или противъ приняпя сихъ услов1й. 

Деятельность Биржевого Комитета въ качестве представителя 
интересовъ отдельны хъ отраслей торговли въ общемъ была незначи­
тельная. По отношенш къ хлебной торговле все еще германско-
нидерландсгай договоръ о грузахъ съ чернаго и прибалтШскаго морей 
вызывалъ различные переговоры, которые по всей вероятности будутъ 
решены въ окончательномъ виде на имеющемъ состояться въ 
январе мес. 1908 г. въ Берлипе торговомъ съезде. 

По лесной торговле, кроме упомянутыхъ уже раньше хлопотъ 
по созданпо подходящихъ складовъ, въ особенности для привозимаго 
по железной дороге экспортнаго товара, возникли разсуждешя отно­
сительно сплава леса при посредстве такъ назыв. вольныхъ якор-
щиковъ, относительно улучшешя услов1й сплавки по отдельнымъ 
рукавамъ реки Западной Двины, какъ равно относительно участгя въ 
совещашяхъ объ условгяхъ сплавки леса по рекамъ Лифляндской 
Аа, по Нище и др. Решительныя меры были приняты Биржевымъ 
Комитетомъ по случаю ходатайства местныхъ торговыхъ фирмъ въ 
защиту интересовъ вывозной торговли коровьимъ масломъ. Благодаря 
деятельности акцюнернаго общества Гергардъ и Гей, объяснимой по 
мненш Биржевого Комитета и обратившихся къ Комитету интере-
сентовъ единственно изъ существовашя особаго соглашешя, заключеннаго 
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между означеннымъ акщонернымъ обществомъ и обществомъ Московско-
Виндаво-Рыбинской железной дороги, большая часть транспортовъ 
коровьяго масла была отвлечена отъ гор. Риги и направлена на 
более дорогой и далешй путь въ Виндаву, отчего понесли значи­
тельные убытки не только гор. Рига, но и само государство. Въ 
виду этого Биржевой Комитетъ 14 шня вошелъ съ представлешемъ 
къ Министру Торговли о возбуждены строгаго следств1я по сему 
делу, какъ равно о прекращены сихъ противозаконныхъ д-ЬйствШ. 

Въ отвЪтъ на это представлеше было получено сообщеше Отдела 
Торговли о томъ, что согласно объяснешямъ, даннымъ предсЬдателемъ 
названнаго железнодорожнаго общества, вызвавнпе упомянутое отвле­
чете транспортовъ циркуляры Лондонскаго агента акц. о-ва Гергардъ 
и Гей были основаны на недоразум-Ьны и въ настоящее время 
отменены. Несмотря на то отвлечете транспортовъ масла продолжало 
действовать, причиняя гор. Риге громадный ущербъ. 

Пом"Ьщеше судовладельцами въ балтШской чартепарты по транс­
порту каменнаго угля новаго услов1я въ высшей степени безпокоило 
м-Ьстныхъ имнортеровъ угля, въ виду чего Биржевой Комитетъ, по ихъ 
просьбе, выхлопоталъ у Совета биржевыхъ съ-Ьздовъ назначете сове­
щания торгующихъ привознымъ каменнымъ углемъ въ ПрибалтШскихъ 
портахъ. На этомъ совещаны, состоявшемся 31 августа въ 
С.-Петербурге, условились относительно совместнаго протеста противъ 
уиомянутаго услов1я, какъ равно и относительно нЬкоторыхъ 
другихъ весьма обременительныхъ пунктовъ въ чартепарт1яхъ. 

Коллег1альное отношеше, образовавшееся между Козштетомъ 
Рижскаго общества фабрикантовъ и Биржевымъ Комитетомъ уже 
со времени оеновашя перваго, замечалось также и въ истекшемъ 
году и немало содействовало успешной общей обработке 
н-Ькоторыхъ вопросовъ, касающихся интересовъ обоихъ упомянутыхъ 
учреждешй, т. напр. вопроса о страхованы отъ несчастныхъ случаевъ 
и старости, составлешя новой номенклатуры для тарифа железныхъ 
издел1й, вопроса о ревизы устава о гербовомъ сборе и пр. 

Относительно сотрудничества по законодательству, посколько 
оно касалось интересовъ торвовли, то таковое, кроме заключешй по 
вопросу упомянутой уже раньше реорганизацы биржевыхъ учреждешй, 
по составлению проекта закона относительно подделки пищевыхъ про-
дуктовъ, и по другимъ менее важнымъ законопроектам^ главнымъ 
образомъ по двумъ вопросамъ имело немалое значеше, а именно 
составлеше заключешя къ проекту закона объ обязательномъ страхо­
ваны отъ старости и инвалидности лицъ, служащихъ въ торговыхъ 
и промышленныхъ иредпр1ят1яхъ, какъ равно и возбуждеше вопроса 
о ревизш устава о гербовомъ сборе. Изъ разнообразныхъ и обсуж­
давшихся на некоторыхъ совещашяхъ законопроектовъ по 
рабочему вопросу Министерствомъ Торговли наконецъ только одна 
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часть, а пменно обязательное страхование отъ старости и инвалидности, 
была принята къ осуществлешю на практик^, причемъ д!>йств1е 
законопроекта было распространено на всЬ лица, служащая не только 
въ промышленныхъ, но также и въ торговыхъ преднргяпяхъ. По 
сему вопросу Министерство Торгов ни прислало Биржевому Комитету 
на разсмотрЪте подлежащей законопроект состояний въ тесной связи 
съ германскимъ законодательствомъ. Пригласивъ къ участш 
Комитетъ Рижскаго общества фабрикантовъ и Рижское общество взаим-
наго страховашя отъ несчастныхъ случаевъ, Биржевой Комитетъ пред-
ставилъ Министерству заключете выработанное особою комисс1ею, 
состоящею изъ представителей названныхъ трехъ учреждешй. несколько 
однако изм'Ьнпвъ таковое. 

Посл-Ьдовавш1е многочисленные циркуляры и дополнешя къ уставу 
о гербовомъ сборе увеличили число уже безъ того заключающихся въ 
уставЬ неясностей; въ особенности же неравномерное примкнете зако­
ноположений со стороны наблюдающихъ за поступлешемъ сборовъ чинов-
никовъ, создало прямо таки нетерпимое положеше, тяжело обременя­
ющее торговлю п промышленность. Также и по этому вопросу Комитетъ 
Фабрикантовъ и Биржевой Комитетъ соединились къ общей работе и. 
пригласивъ къ участш сведу щихъ лицъ, составили подробное предста-
влеше на имя Министра Финансовъ, прося о доиодлпнномъ выясненш 
щЬлаго ряда особенно жгучихъ вопросовъ, представляя для этого одно­
временно вполне точныя предложешя. ЗатЪмъ Биржевой Комитетъ 
обратился къ Совету биржевыхъ съездовъ съ просьбою о поддержке 
сего ходатайства. Въ виду этого Советъ ст^здовъ также и со своей 
стороны вошелъ съ представлешемъ къ Министру Фпнансовъ и уже въ 
ноябре мес. могъ сообщить Биржевому Комитету, что возбужденный 
вопросъ въ скоромъ будущемъ будетъ разсматриваться въ Мини­
стерстве Финансовъ. Изъ частныхъ затЬмъ псточниковъ Биржевой 
Комитетъ получилъ сведете, что по части вопросовъ затребовано 
мнете Лифляндской Казенной Палаты, впрочемъ же Министерство 
Финансовъ предполагаетъ производить общую ревизш устава о гербо­
вомъ сбор^. 

Н'Ёкоторымъ образомъ также въ область законодательства 
сл-Ьдуетъ отнести установлеше и собрате Рижскихъ торговыхъ обычаевъ, 
съ каждымъ годомъ более и более применяемыхъ судебными учрежде-
шями при решент судебныхъ исковъ. которые возникли изъ торговыхъ 
сд'Ьлокъ и въ которыхъ общге законы оказываются недостаточными. 
Принимая во внимаше, что настоящее собрате обычаевъ составлено въ 
1893 году, между темъ однако образовались некоторые новые обычаи, 
а друие, какъ устарение, вышли изъ употреблешя, Биржевой Коми­
тетъ, чрезъ свою делегацпо, приступилъ къ новому разсмотрЪнш и къ 
новой обработке обычаевъ. Къ концу года эта работа подвигалась 
настолько, что новосоставленный проектъ въ скоромъ будущемъ 
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можно будетъ представить общему собрашю биржевого купечества на 
утверждеше. 

По учебной части, къ которой Биржевой Комитетъ издавно 
относился съ живМшимъ интересомъ, слЬдуетъ только вкратце 
вспоминать, что основанное имъ 7 лЪтъ тому назадъ коммер­
ческое училище также и въ истекшемъ году раз] шлось самымъ 
удовлетворительнымъ образомъ. Чувствительную потерю понесло 
училище всл ,Ьдств1е выбьгпя, по тяжелой глазной болезни, 
организатора и заслуженнаго руководителя, директор:!, д. ст. сов. 
Э. Фризендорфа, на место коего былъ избранъ директоромъ и 
утвежденъ ипспекторъ училища, ст. сов. Фр. Демме. 

Забота о дальнМшемъ усп-Ьшномъ будущемъ воспитанниковъ, окон-
чившихъ курсъ училища не только на почве реальныхъ наукъ, но 
и по другимъ отраслямъ, заставила Биржевой Комитетъ, на основанш 
представлешя Попечительнаго Совета училища, обратиться въ Мини­
стерство Торговли съ ходатайствомъ о предоставлеши также п окон-
чившимъ курсъ коммерческаго училища воспитаннпкамъ права, 
по выдержанш дополнительнаго исиыташя по латинскому языку, 
поступать въ университеты, каковымъ правомъ въ настоящее время 
уже пользуются воспитанники реальныхъ училищъ. Пока однако 
этотъ вопросъ остался безъ дальнейшая движешя, точно также и 
возбужденный въ прошломъ году вопросъ о языке преподавашя. 

Въ заключеше сл-Ьдуетъ еще указать на обширнее заключете 
по вопросу объ организащи государственной торговой статистики и 
статистики спещально по хлебной торговле, составленное по просьбе 
Совета биржевыхъ съ-Ьздовъ секретаремъ статистическаго отд-Ьлешя 
Биржевого Комитета. 

Хотя въ приведенныхъ выше зам-Ьткахъ только въ краткости 
могло быть указано на особенно выделяющуюся по отдЪльнымъ 
вопросамъ деятельность Биржевого Комитета, о так!» назыв. же 
мелкой работе и объ исполнеши всЬхъ текущихъ дель еле упомя­
нуто, то всетакп эти кратгая указашя въ достаточности доказываютъ, 
что Биржевымъ Комитетомъ также и въ истекшемъ году были при­
ложены все возможный старашя къ защите и поддержпвашю ннтере-
совъ местной торговли и местнаго купечества, какъ равно и къ 
сохранение и упроченио значешя нашего города для торговли. 



I. Портовые и торговые сборы. 

1. Портовые сборы. 

а .  Н а з н а ч е н 1 е  и  р а с х о д о в а н 1 е  п о р т о в ы х ъ  с б о р о в ъ .  

Предложешемъ отъ 12 декабря 1906 г. за № 6382 Администра­
тивная часть Отдела Торговыхъ Портовъ уведомила Рижсшй Биржевой 
Комитетъ, что вм'Ьст'Ь съ симъ сд-Ьлано сношеше съ Канцеляр1ей 
Министра Торговли и Промышленности объ отпуск^ въ расноряжеше 
Комитета назначенныхъ по ведомости расходовъ спещальныхъ 
средствъ Министерства Торговли и Промышленности, состоящихъ въ 
распоряжеши Комитета по портовымъ дЬламъ на 1907 г. по Риж­
скому порту: 

по § 8 на производство землечерпательныхъ и дно-
углубительныхъ работъ въ р. Западной ДвинЪ . 253,319 руб. 

въ томъ числ-Ь: 203,319 руб. на продолжеше этихъ 
работъ и 50,000 руб. на усилеше землечерпа­
тельныхъ и дноуглубительныхъ работъ для бол-Ье 
интенсивной работы землечернательнаго кара­
вана и 

по § 9, ст. 2 на содержаше и ремонтъ морскихъ 
дамбъ, по трехлетней сложности 8,768 „ 

всего 262,087 руб. 

Означенная сумма препровождена была Биржевому Комитету при 
предложены Министерства Торговли и Промышленности отъ 
16 января 1907 г. за № 385 а. 

Всл гЬдств1е надлежащая ходатайства Административная Часть 
Отдела Торговыхъ Портовъ предложешемъ отъ 27 февраля 1907 г. за 
№ 1050 уведомила Биржевой Комитетъ, что ею вмЪст'Ь съ симъ 
сделано сношеше съ Капцеляр1ей Министра Торговли и Промышлен­
ности о перевод^ въ распоряжеше Биржевого Комитета, согласно 

2 
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журналу 159 засЪдашя Комитета по портовымъ дЬламъ 18 января 
1907 г., въ копт при семъ прилагаемому, 10,000 рублей на укрЪ-
плеше насыпи, безъ предварительной поверки исчислешй Техническимъ 
Совещашемъ, но съ т-Ьмъ, чтобы типы, ц гЬпы и места насыпокт, 
определялись Начальникомъ работъ Рижскаго порта и чтобы по 
окончаши работъ былъ представлент» заверенный Начальникомъ работъ 
порта отчетъ въ виде сметы. 

Упомянутая выше сумма препровождена Биржевому Комитету 
при предложены г. Министра Торговли и Промышленности отъ 
7 марта 1907 г. за № 1672. 

На основанш циркулярнаго предложешя Отдела Торговыхъ 
Портовъ Министерства Торговли и Промышленности отъ 18 марта 
1905 г. за № \ 702 Рижсшй Биржевой Комитетъ 10 мая 1907 г. 
внесъ въ Рижское по портовымъ деламъ Присутств1е нижеследующая 
сметный предположешя о расходах!» изъ спещальныхъ средствъ Комитета 
по портовымъ деламъ па 1908 г. Проектъ этотъ былъ разсмотренъ 
въ VIII заседанш названная Присутствгя 2 шня 1907 г. и имЬетъ 
следующее содержаше: 



Сметный предположетя 

о расходахъ изъ спещальныхъ средствъ Комитета по портовымъ 
дЪламъ по Рижскому порту на 1908 годъ, 

составленный Рижскимъ Биржевимъ Комитетомъ. 

2* 
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0М_^ТНЬ|1 предположения 
-редствъ Комитета по иортовымъ д^ламъ на 1908 годъ, 

о расходахъ но Рижскому порту изъ спещальпы* т„ 
1  ^ •' Ецржевымъ Комитетомъ. 

составленный Рижский. 

Перечень см'Ьтныхъ предположен^ 

I. Законъ 8 поля 1901 г., разд. IV, ст. 2 пк. а. 

§ 8. 

На землечерпательный и дноуглубителышя работы 

Испрашивается на 
1908 годъ 

уо. Коп. 

200,000 
50,000 

250,000 

Основашя назначешй 

И з р а с х о д о в а н о  

въ 1904 г. въ 1905 г. въ 1906 г. 

160,552 руб. 54 коп. 197,130 руб. 30 коп. 

196,219 руб. 
50,000 ,, 

246,219 руб. 

Ассигновано Комите­
томъ по иортовымъ 

дкламъ на 1!)07 годъ 
203,319 руб. 

и на содержапге земле-
черпательнаго каравана 
для бол'Ье интенсивной 

работы 

50,000 руб. 

Землечерпательный работы на реке Двине производятся Биржевымъ 
Комитетомъ съ 1318 года. Законными основашями служили до лреобразо-
вашя порто вы хъ сборовъ въ 1901 году (законъ 8 поля 1901 года) 
ВЫСОЧАЙШЕ утвержденный мнЪшя Росударственнаго Совета отъ 
10 апреля 1867 года и 5 февраля 1901 года. Гакъ какъ разм'Ьръ про-
изводимыхъ землечерпателышхъ работъ зависитъ отъ обмелЪшй р-Ьки 
весною того года, на который смета составляется, то, какъ само собою 
разумеется, не могутъ быть представлены заранее подробный сметный 
исчисления необходимой суммы, въ виду чего испрашиваемая сумма должна 
быть исчислена, согласно п. 3 циркулярнаго предложенш Отдела Г1 ор-
говыхъ 11ортовл> отъ 18 марта 1905 г, за № 1702, по трехлетней слож­
ности и подтверждена ссылками на соответствующее расходы предшество-
вавшихъ л'Ьтъ. 

Такъ какъ однако съ одной стороны стечетемъ половодгя весною сего 
года фарватеръ у города, въ особенности передъ левымъ берегомъ, значи-
тельпо обмелелъ и сл. другой стороны портовый рашнъ, содержимый земле-
черпательнымъ караваномъ въ надлежащей глубине, постройкою железно-
дорожной гавани увеличился, то Биржевой Комитетъ покорнейше просптъ 
о повышенш трехлетней сложности до размера 200,000 рублей, соответ­
ствующая приблизительно ассигновапнымъ па сей предметъ въ 1906 и 
1907 годахъ суммамъ. 

Ассигновашемъ суммы 50,000 руб. на содержаще принадлежащие 
Биржевому Комитету большихъ землечерпателышцъ „Рига" и „Мюль-
грабенъ" съ принадлежащими къ нимъ шаландами въ прошломъ году дана 
была возможность отвечать все возрастаю щи мъ требоватямъ судоходства 
касательно глубины фарватера и привести глубину фарватера съ моря до 
Больдерааской гавани до 25 футовъ, а съ моря до экспортной гавани — 
до 21 футовъ. Однако является не только необходимымъ приспособить 
Рижсшй порть для судовъ съ осадкою въ 26 футовъ и привести глубину 
въ порте къ соответственной современиымъ требоватямъ норме, по и 
устранить опасность, грозящую порту со стороны находящихся выше 



22 

Перечень смЪтныхъ предположен!# 
Испрашивается на 

1908 годъ 

§ 9 пк. 1. 

На укрЪплеше насыпи, полученной отъ засыпи 
землечерпательнаго грунта 10,000 

Законъ 8 поля 1901 г., разд. IV, ст. 2 пк. а. 

§ 9 пк. 2. 

На содержаше и ремонтъ морскихъ дамбт, . . . 9.000 
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Осповашя назначешй 

понтоннаго моста на протяжеши нЬсколькихъ верстъ обмел"Ьшй. При 
стеченш весеннпхъ водъ большое количество песка съ назвапныхъ обме-
.тЬшй сносится въ предназначенную для судоходства часть порта ниже 
моста, отчего фарватеръ передъ городскими набережными мелЪетъ до 
такой степени, что для сохранешя глубины фарватера въ нродолжеше 
П'Ьлаго ряда л*Ьтъ V 5  часть всего ежегодно вычерпаемаго въ порт!, грунта 
вычерпана была передъ упомянутыми набережными. До достижешя этой 
глубины проходитъ несколько м'Ьсяцевъ именно того иерюда времени, въ 
котором'!» судоходство обыкновенно бываетъ наиболее оживленнымъ. Уда-
лете обмел-Ьш'й выше моста значительно способствовало бы уменьшение 
обмел г1ппй передъ городскими набережными и устранению образующихся 
такими обмелениями неудобствъ. Для достижешя большей глубины 
фарватера и для удалешя образовавшихся выше моста обмелйшй Биржевой 
Комитетч, охотио соглашается употреблять принадлежащей ему земле­
черпательный караванъ, за недостатком!» однако надлежащихъ средств'!, па 
эксплоатацш и содержаше означеннаго каравана Комитетъ находитъ себя 
вынужденнымъ, также и на 1908 годъ ироситъ объ ассигнованы 
50,000 руб., причем'!, от, надеется, что разрешешемъ этого кредита 
достигнута будетъ возможность воспользовашемъ всего землечерпательнаго 
каравана продолжать начатый работы по углублешю и улучшенпо 
Рижскаго порта. 

На укр'1>илеше насыпи, полученной отъ засыпки землечерпательнаго 
грунта. Комитетомъ по иортовымъ д-Ьламъ 25 августа 1906 года отпущено 
было Биржевому Комитету на 1907 годъ сумма 10,000 руб. Комитетъ по 
иортовымъ дЪламъ 18 января сего года постаповилъ, чтобы типы, ц1шы и 
места насыпокъ определялись Началышкомъ работъ порта и чтобы по 
окоичаши работъ былъ представленъ отчетъ в гь вид! сметы, заверенный 
Начальнпкомъ работъ этого порта. 

Биржевой Комитетъ ироситъ отпустить ему для той же ц'Ьли и подъ 
теми ;ке условиями па 1908 годъ сумму 10,000 рублей. 

И з р а с х о д о в а н о  Ассигновано Коми­
тетомъ но иортовымъ 
д-Ьламъ на 1907 годъ въ 1904 г. въ 1905 г. ; въ 1900 г. 

Ассигновано Коми­
тетомъ но иортовымъ 
д-Ьламъ на 1907 годъ 

7,594 р. 61 к. 8,713 р. 88 к. 8,719 руб. 8,768 руб. 

Образованное 25 марта1902 года въ г.Риге но приказание Его И м п е р а-
т  о  р  с  к  а  г  о  Б  ы  с  о  ч  е  с  т  в  а  В  е  л  и  к  а  г  о  К  н  я з я  А  л  е  к  с  а  н  д  р  а М и х а  й -
л о в и ч а особое сов'кщаше признало возможнымъ, оставить за Биржевымъ 
Комитетомъ содержаше Фортъ-Кометской дамбы, западной и Магнусгофской 
дамбъ, всЬ же остальнын гидротехиичесшя сооружешя, находящаяся до 
1902 года въ заведыванш Биржевого Комитета, передать въ вед'1ппе На­
чальника работъ Рижскаго порта. На основаши сего постановлешя ремонтъ 
дамбы у Бецаке, берегов1»1хъ укр-Ьплешй Берхняго Подераа и береговыхъ 
укр'Ьнлешй у дер. Ринушъ Биржевымъ Комитетомъ уже не производится, 
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сараевъ и 25,000 — 

25 

Осповашя назначений. 

посл гЬдпим гь уплачивается лишь жалованье сторожу дамбы Вецаке, впредь 
до пр1ема дамбы Начальником!» работъ Рижскаго порта. 

Им'Ья лее въ виду, что повреждения въ морскихъ дамбахъ проис­
ходя тъ главнымъ образомъ отъ бурной погоды осенью и зимою, а потому 
ремонтный работы, могущш оказаться необходимыми въ 1908 году, могутъ 
быть определяемы лишь поел! бурь будущей зимы, то, руководствуясь 
п- 3 циркулярнаго предложешя Отдела Торговыхъ Портовъ отъ 18 марта 
1905 года за № 1702, размйръ испрашиваемой суммы сл!.дуетъ исчислить 
по трехл^тной сложности. Биржевой Комитетъ покорнейше просить объ 
ассигновали суммы 9,000 руб., такъ какъ работы въ 1904 и 1905 годахъ 
не были вполне исполнены, въ виду чего трехлетняя сложность расходовъ 
стала ниже действительной потребности сихъ расходовъ. 

Въ нродолжеше уже многихъ .гЬтъ въ Новомъ МюльграбенЬ, осо­
бенно осенью и весною, ощущается недостаток!» въ иричальныхъ местахъ 
для пароходов!», привозящнхъ каменный уголь. ВслЬдствхе сего импортеры 
угля обратились в!» Биржевой Комитетъ съ ходатайством!», не только при­
нять надлежащая меры для улучшешя подъездныхъ рельсовых!» путей въ 
МюльграбенЬ, но и распорядиться объ удлинеши набережныхъ для уголь-
ныхъ пароходовъ для размёщешя 5 пароходовъ. Удовлетвореше означен-
наго ходатайства представляется лишь возможным!», если набережная въ 
упомянутомъ протяжении не будетъ предоставлена другимъ судамъ, 
что однако на долгое время врядъ ли окажется допустимымъ, такъ какъ 
въ последше годы и вывоз!» лйсныхъ товаровъ, привозимыхъ въ Ригу по 
железным!» дорогамъ, через!» Мюльграбенскую гавань значительно увели­
чился. 5 длинеше набережныхъ въ Новомъ Мюльграбене является воз-
можнымъ на восточной стороне, по направленно къ озеру „Штинтъ", где 
для этой цели находятся весьма удобный места. 

На производство удлинешя вышеупомянутых/ь набережных!» Биржевой 
Комитетъ въ прошлом!» году ходатайствовал!» объ отпуске па первое 
время суммы 100,000 руб. 

Комитетъ но портовымъ деламъ, признавая означенное удлинение 
набережныхъ вполне целесообразным!» и необходимымъ, въ виду однако 
значительности испрашиваемых!» суммъ и необходимости соблюдешя 
о коном и I въ расходовании спещальныхъ средствъ, иостаповплъ отпускъ 
кредитов!» на означенный работы отложить до более благоир1ятнаго времени. 

Такъ какъ Рижскому» но иортовымъ деламъ Присутствпо известно, 
какш громадный неудобства въ порте причиняются прибывающими въ 
Ригу въ большомъ количестве экспортными лесными товарами вследств1е 
отсутстшя въ порте подходящихъ местъ и набережныхъ, то Биржевой 
Комитетъ съ целыо устранешя сихъ весьма чувствительныхъ недостатковъ, 
счелъ себя обязаннымъ возобновить въ настоящемъ году вышеупомянутое 
ходатайство. 

У же въ нродолжеше ц Ьлаго ряда летъ местными импортерами указы­
валось на то обстоятельство, что нынешнее устройство въ Рижскомъ 
таможенномъ рашнЬ въ нЬкоторыхъ отношешяхъ не соответствует!» 
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Основашя назначешй 

справедливымъ требоватямъ торговли и что непременно должны быть при­
няты надлежащая меры для устранешя техъ неудобствъ, которыя вредно 
отзываются на развитш прпвозиой торговли. Къ улучшешямъ, необхо-
димымъ въ таможенномъ раюне, между прочимъ, иринадлежптъ устройство 
павесовъ надъ частью складочныхъ местъ, на которыхъ въ настоящее время 
складываемые товары подвергаются вл1яшю погоды и часто порче отъ 
дождя, снега, бури и жары. Хотя импортеры стараются по возможности 
охранять подвергаюшдеся скорой порче товары прикрьшемъ брезентами 
и пр., которые отчасти защищаютъ товары отъ дождя, но все-таки эта 
мера не ограждаетъ означенныхъ товаровъ отъ мокроты снизу, причи­
няющей болыше убытки. 

Неудобствомъ, также неоднократно подававшимъ новодъ къ ж.алобамъ и 
затрудняющимъ исполнете таможенныхъ обрядностей, является то обстоя­
тельство, что за неимешемъ надлежащихъ иомещешй досмотръ нассажир-
скаго багажа въ Рижской Таможне совершается подъ открытымъ небо.иъ, 
не взирая на непогоду, дождь, бурю и снегъ. Подобный жалобы какъ 
пассажировъ, такъ равно и таможенныхъ чиновпиковъ, могутъ быть 
устранены постройкою легкаго здашя для досмотра пассажирскаго багажа. 

Для устранешя описаннаго неудобства Биржевой Комитетъ въ 
прошломъ году ходатайствовэлъ объ отпуске на нервыхъ порахъ суммы 
100,000 рублей. 

Комитетъ но иортовымъ деламъ, признавая съ своей стороны озна­
ченный сооружешя вполне целесообразными и необходимыми, въ вид}' 
однако значительности испрашиваемых!» суммъ и необходимости соблюдешя 
экономш въ расходовании спешальныхъ средствъ, иостановилъ отпускъ 
кредитовъ на означенный работы отлолшть до более благопр1ятнаго времени. 

Вследств1е сего Биржевой Комитетъ ироситъ обт» отпуске на первое 
время суммы около 25.000 рублей для постройки по крайней мере одного 
сарая и легкаго здашя для досмотра пассажирскаго багажа, причемъ 
Комитетъ оставляетъ за собою право, въ свое время вернуться къ проекту 
расширешя и застройки таможеннаго рашна, представленному имъ 8 ноя­
бря ирошлаго года въ Присутств1е по иортовымъ деламъ, одобрешемъ 
какового проекта представляется возможнымъ построенный въ 1877 году 
таможенный раюнъ привести въ соответственный современным!» требо­
ватямъ торговли и судоходства видъ. 
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Въ 173-мъ засЬданш Комитета по иортовымъ деламъ, состо­
явшемся 31-го августа 1907 г. подъ предсЬдательствомъ тайнаго 
советника А. А. Штофа, разсматривался общ1й докладъ Отдела 
Торговыхъ Портовъ о сметныхъ ассигновашяхъ изъ спещальпыхъ 
средствъ означеннаго Комитета, въ которомъ въ качестве предста­
вителей Рижскаго Биржевого Комитета участвовали г. г. статстй 
совйтникъ Н. фонъ Крамеръ и инженеръ О. Флейшеръ. Исирошениыя 
Биржевымъ Комитетомъ суммы ыа производство землечериательпыхъ 
и дноуглубительиыхъ работъ 200,000 руб. и на усилеше этихъ 
работъ 50,000 руб., а равно и 10,000 руб. на укрЪнлеше насыпи, 
полученной отъ засыпки, разрешены были безпрекословио, между 
тЪмъ какъ испрошенный на содержаше и ремонтъ морскихъ пор-
товыхъ дамбъ кредитъ въ 9000 руб. разрЪшенъ по трехлетней 
сложности въ размере 8,733 руб., а сумма 25,000 руб. на сооружеше 
въ Рижскомъ таможенномъ раюне сараевъ — по поверке исчислешй 
Техническимъ Совещашемъ. 

Что касается кредита въ 100,000 рублей, испрошеннаго 
Биржевымъ Комитетомъ для расширешя набережной въ Мюльграбене, 
то эта статья вызвала много прешй; въ этихъ прешяхъ предста­
вители правительства съ одной стороны не отрицали основательности 
упомянутаго прошешя, но съ другой стороны обратили внимаше на 
то обстоятельство, что ограниченный средста, находящаяся въ на­
стоящее время въ распоряжении Комитета по иортовымъ деламъ, не 
даютъ ему возможности теперь же ассигновать этотъ кредитъ; прежде 
всего нужно выяснить, останутся ли Комитету по портовымъ деламъ 
кашя-то средства, а именно сколько после удовлетворения всехъ 
нужныхъ расходовъ на 1908 годъ. Накопецъ предоставили на 
усмотреше Биржевого Комитета представить въ конце года новое 
прошете по выше означенному делу, после чего разрешете нужнаго 
кредита будетъ зависеть отъ размера свободныхъ спещальныхъ 
средствъ. 

Въ прошломъ году Рижское портовое Присутств1е 3-го мая 
для улучшешя русла реки выше железнодорожнаго моста признало 
необходимость исполнешя предварительныхъ работъ, чтобы на осно-
ванщ ихъ возможно было бы выработать проектъ для регулировашя 
ПОЛНОВОД1Я. 

Такъ какъ Рижскому Биржевому Комитету оказалось крайне 
нужнымъ улучшеше этой части русла реки въ интересахъ гавани, 
то опъ отношешемъ отъ 23-го мая 1907 г. обратился къ Начальнику 
Рижскаго порта съ просьбою черезъ Портовое Присутств1е исхода­
тайствовать ассигноваше средствъ, нужныхъ для предварительныхъ 
работъ на 1908 годъ. 
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Въ восьмомъ засЬданш Рижскаго Портоваго Присутств1я 
*2-го шня 1907 г. единогласно признана была необходимость ассигно-
вашя испрошенныхъ средствъ для упомянутыхъ предварительныхъ 
работъ. 

б .  И з м е п е н 1 я  в ъ  т а р и ф н ы х ъ  с т а в к а х ъ .  

8 шня 1901 года состоялся законъ о преобразованы взимаемыхъ 
въ Имперш портовыхъ сборовъ. Еще до появлешя сего закона пред­
ставителями торговли въ особомъ совещаны подъ предсЁдательствомъ 
г. Товарища Министра Финансовъ 24 апреля 1901 г. было указано, 
что ставки попуднаго сбора являются для многихъ товаровъ, въ 
особенности для леса, непосильно высокими. Заявлеше это вл1яшя на 
нормировку ставокъ попуднаго сбора не имело, но всл^дъ за появлешемъ 
закона и само правительство пришло очевидно къ тому же заключенно, 
ибо Отд'Ьлъ Торговаго Мореплавашя 31 августа того же года за 
№ 3805 указалъ, что ставка съ лесныхъ матер1аловъ въ г/г коп. съ 
пуда можетъ оказаться для нЬкоторыхъ сортовъ леса чрезмерно 
обременительною и что представляется необходимымъ иметь заклю-
чеше Биржевого Комитета о томъ, на сколько попудное обложеше, съ 
точки зрешя интересовъ нашей отпускной торговли, применимо къ 
леснымъ грузамъ. 

Заключеше Рижскаго Биржевого Комитета было представлено 
Отделу 24 Октября того же 1901 г. за № 1114. Въ этомъ заключенш 
Биржевой Комитетъ заявилъ, что по его разсчетамъ новыя ставки 
выше прежнихъ въ 4 раза, а на некоторые лесные матер1алы въ 8 
разъ, такъ что обложеше достигло У 2% и даже более съ ценности 
товара. 

Независимо отъ сего Биржевымъ Комитетомъ уже 16 октября 
подано было ходатайство г. Министру Финансовъ о понижены по­
пуднаго сбора съ целаго ряда товаровъ. 

27 марта 1902 г. за № 322 Рижстй Биржевой Комитетъ пред-
ставилъ въ Министерство Финансовъ мотивированное ходатайство 
мйстныхъ лесопромышленниковъ о понижены сбора. Въ этомъ 
ходатайств^ между прочимъ указано было на то, что */г копеечный по-
пудный сборъ поглощаетъ для лесныхъ товаровъ около 73% чистой 
прибыли и что эта утрата не можетъ быть переложена на загранич-
наго покупателя. 

Результатомъ поступившихъ въ Министерство со вс-Ьхъ сторонъ 
ходатайствъ о пониженш ставокъ попуднаго сбора было понижеше 
съ у 2  коп. на У4 коп. съ пуда для н-Ькоторыхъ лесныхъ и другихъ 
товаровъ. Дальнейшее понижеше для хлебныхъ товаровъ последовало 
въ ноябре 1903 г. 
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Между темъ въ сентябре 1903 г. Рижскимъ Биржевымъ 
Комитетомъ было получено предложеше Отдела Торговыхъ Портовъ 
отъ 5 сентября 1903 г. за № 4663. Въ этомъ предложены указы­
валось на то, что примкнете на практике закона 8 шня 1901 г. о пре­
образованы взимаемыхъ въ имперы портовыхъ сборовъ вызвало со 
стороны купечества въ портахъ ходатайства о необходимости пере­
смотра сего закона, въ целяхъ изменешя размера ставокъ на 
отдельные товары, причемъ высказывались пожелашя о томъ, чтобы 
при определены размера сихъ ставокъ была принята главнымъ 
образомъ во впимаше цена каждаго отдельнаго товара. Далее сооб­
щалось, что, придавая весьма важное значеше установлешю такой 
системы обложешя въ портахъ товаровъ нопуднымъ сборомъ, при 
которой было достигнуто возможно полное соответств1е между 
ценою товара и размеромъ обложешя, общее по имперы по-
ступлеше портовыхъ сборовъ давало бы возможность Главному 
Управлению Торговаго Мореплавашя удовлетворить непрерывно воз­
р а с т а ю щ а я  п о т р е б н о с т и  н а ш и х ъ  т о р г о в ы х ъ  п о р т о в ъ .  Е г о  И м п е ­
раторское Высочество Главноуправляющей Торговгшъ Море-
плавашемъ и Портами призналъ соответствепнымъ образовать въ 
ноябре месяце 1903 г. особую комиссш при участы представителей 
Биржевыхъ Комитетовъ для выработки ближайшихъ по сему предмету 
предположен^, на основаны коихъ имело быть внесено на уважен! е 
Государственная Совета соответственное представлеше объ изменены 
закона 8 шня 1901 г. Вместе съ темъ Отделъ просилъ о пред­
ставлены необходимаго матер1ала для выполнешн вышеизложенной 
задачи. 

11 ноября того же 1903 г. за № 1221 Рижстй Биржевой 
Комитетъ представилъ Отделу весьма обширный и ценный матер1алъ 
по вопросу о пересмотре ставокъ попуднаго сбора. Согласно указатю 
Отдела должно было быть съ одной стороны установлено возможно 
правильное соотношеше размера обложешя съ ценностью товаровъ и 
вместе съ темъ увеличено общее по имперы поступлеше портовыхъ 
сборовъ. Поэтому Рижстй Биржевой Комитетъ, указавъ въ своемъ заклю­
чены на непомерно высокое обложеше однихъ товаровъ, въ то же время 
указалъ на товары, могущде безусловно вынести более высокое обло­
жеше. Къ своей записке Биржевой Комитетъ приложилъ 10 таблицъ 
и на основаны этихъ таблицъ доказалъ, что увеличеше общаго раз­
мера поступлетй отъ попуднаго сбора вполне совместимо съ более 
справедливымъ обложешемъ отдельныхъ товаровъ. По одному 
Рижскому порту, по даннымъ 1902 г., могло быть достигнуто увели­
чеше поступлешя на 110,000 руб. въ годъ. 

Предположенный пересмотръ закона 8 шня 1901 г. однако въ 
1904 г. не состоялся и лишь въ 1905 г. Отделомъ Портовъ былъ 
внесенъ въ Советъ по деламъ торговаго мореплавашя законопроектъ 
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объ изменены порядка взимашя попуднаго сбора. Проектъ этотъ 
по своему характеру и своему размеру далеко не еоотвЪтствовалъ 
началамъ. указаннымъ ОтдЬломъ БЪ своемъ отношены отъ 5 сентября 
1903 г. за № 4663. Проектъ былъ встр-Ьчешь СовЪтомъ по деламъ 
торговаго мореплавашя очень несочувственно. Это обстоятельство 
побудило Отдел ъ взять свой проектъ обратно. Въ заеЬданш своемъ 
отъ 3 февряля 1905 г. Советъ призналъ единогласно необходимымъ 
установить въ самомъ закон! не только пределы обложешя попуднымъ 
сборомъ, но по возможности целую скалу ставокъ сборовъ съ отне-
сешемъ къ этим'ь ставкамъ всЬхъ товаровъ в гь известной более 
детальной группировке, ч!мъ та, которая существуетъ по ныне 
действующему закону 8 шня 1901 г., причемъ нашелъ необходимымъ 
обусловить отнесете того или другого товара къ определенной ставке 
какъ стоимостью товара, такъ и принят1емъ во внимаше другихъ 
обстоятельствъ, требующихъ более совершеннаго оборудовашя порта. 

Во исиолнеше постанов.тешя Совета новая скала попуднаго сбора 
была выработана Отделомъ Портовъ осенью 1905 г. и сообщена на 
заключеше Биржевыхъ Комитетовъ, а въ апреле месяце 1906 г. 
обсуждена и окончательно установлена комисс1ею, образованной для 
этой цели Советомъ по деламъ торговаго мореплавашя. Съ тЬхъ 
поръ дело опять стоитъ. 

Такимъ образомъ прошло 6 летъ съ момента признашя самимъ 
правительствомъ необходимости изменешя ставокъ портоваго сбора 
по закону 8 шня 1901 г., а ставки эти между темъ поныне въ 
силе, несмотря на то, что эти ставки по отношение къ однимъ товарамъ 
непомерно высоки, а къ другимъ ценнымъ товарамъ слишкомъ низки и 
что пересмотръ этихъ ставокъ далъ бы значительное увеличеше пор­
товыхъ сборовъ. 

Въ виду изложеннаго и принимая во внимаше, что установлеше 
новыхъ ставокъ соответствовало бы какъ интересамъ торговли такъ 
и правительства, что все предварительный работы уже произведены 
и окончены, что новыя ставки уже выработаны совместно представи­
телями правительства и торговли и поэтому все это дело нуягдается 
лишь въ направлены и утверждены надлежащею властью, Рижстй 
Биржевой Комитетъ представлешемъ отъ 23 октября 1907 г. за 
М 1858 обратился къ г. Министру Торговли и Промышленности съ 
просьбою не отказать въ благосклонномъ разрешены сего дела. 

Просимаго разрешешя до заключешя настоящаго годового от­
чета не последовало. 

в .  И п с т р у к ц 1 я  п о  в з и м а н 1 ю  в ъ  п о р т а х ъ  т а м о ж е н ­
н ы м и  у ч р е ж д е н 1 я м и  к о р а б е л ь н а г о  с б о р а .  

Препровождая выработанный особымъ совещашемъ при Отделе 
Торговаго Мореплавашя проектъ новой инструкцш по взиманш въ 
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портахъ таможенными учреждешями корабельнаго сбора, означенный 
Отд'Ьлъ предложешемъ отъ 11 мая за № 2897 просилъ Биржевой 
Комитетъ. представить Отделу свое заключеше по существу озна­
ченной инструкцш, состоящей изъ слЪдующихъ 20 пунктовъ, 
а именно: 

Ст. 1. Корабельный сборъ, установленный высочайше 
утвержденнымъ 8 поня 1901 года мнЪшемъ Государственнаго Совета, 
взимается таможенными учреждешями на основашяхъ, указанныхъ 
въ означенномъ узаконенш и въ настоящей инструкцш. 

Ст. 2. Корабельный сборъ взимается въ размере 10 коп. съ 
тонны грузовой вместимости судна съ судовъ подъ русскимъ флагомъ 
и съ судовъ иностранныхъ, нринадлежащихъ государствами который, 
по действующимъ трактатамъ о торговле и мореплаванш, ире-
доставляютъ судамъ подъ русскимъ флагомъ права судовъ наиболее 
благопр1ятствуемой державы; съ судовъ же тЪхъ государствъ, съ 
коими такихъ трактатовъ не заключено, размеръ сбора определяется 
въ 2 рубля съ тонны грузовой вместимости судна. 

Ст. 3. Грузовая вместимость судна определяется по 
мерительнымъ свидетельствамъ, съ соблюдешемъ правилъ, изло-
женныхъ въ ст. ст. 108 и 109 и примечашй къ ней уст. торг. изд. 
1903 г. 

Ст. 4. Корабельный сборъ взимается со всехъ судовъ, 
приходящихъ изъ заграницы и отходящихъ заграницу, отдельно за 
приходъ и отходъ, при каждомъ посещенш порта, за исключешемъ 
случаевъ, указанныхъ въ ст. ст. 5, 6 и 7 настоящей инструкцш. 

Ст. 5. Съ судовъ подъ русскимъ флагомъ, совершающихъ рейсы 
между русскими портами, лежащими на различныхъ моряхъ, кора­
бельный сборъ за приходъ и за отходъ взыскивается одинъ разъ въ 
годъ, т. е. до 1. января следующего года въ томъ порте, который 
суда эти иосетятъ первымъ въ течеше года. 

Ст. 6. Съ судовъ подъ русскимъ флагомъ, содержащихъ 
срочныя сообщешя между русскими и иностранными портами, сборъ 
взимается за приходъ и за отходъ одинъ разъ въ течете года, т. е. 
до 1. января следующаго года, въ томъ порте, который суда эти 
иосетятъ первымъ въ течете года. 

СТ. 7. На основашяхъ, предусмотренныхъ предыдущей статьей, 
корабельный сборъ взимается и съ содержащихъ срочныя сообщешя 
иностранныхъ судовъ техъ державъ, который по действующпмъ 
трактатамъ о торговле и мореплаванш предоставляютъ судамъ 
подъ русскимъ флагомъ права судовъ наиболее благопр1ятствуемой 
державы. 

Ст. 8. Пароходствомъ. содержащимъ срочпыя сообщешя, 
признается такое, которое совершаетъ рейсы по заранее объявлен­
ному во всеобщее сведете и распубликованному въ местныхъ 
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вЪдомостяхъ росписашю, съ указашемъ дней прихода и отхода и съ 
перечислешемъ въ немъ назвашя тйхъ пароходовъ, которые должны 
совершать срочпые рейсы. 

Ст. 9. Означенный въ ст. 8 росписашя срочныхъ рейсовъ 
представляются владельцами пароходовъ въ местное портовое 
управлеше, а за отсутств1емъ такового — въ местную таможню, при 
прошенш о взиманш корабельнаго сбора одинъ разъ въ годъ, 
иричемъ, если срочныя сообщешя содержатся между портами, нави­
гация въ которыхъ продолжается круглый годъ, то росписашя уста­
навливаются на годичный срокъ и должны быть представлены въ 
местное портовое управлеше не позже, какъ 7 февраля: если же 
срочныя сообщешя содержатся между портами, въ которыхъ нави-
гащя прекращается, то росписашя составляются на обычный 
навигащонный иерюдъ и должны быть представлены въ местное 
портовое управлеше не позже, какъ черезъ пять недель после 
фактическая открытая навигацш. 

Въ случае, если замерзаше порта произойдетъ позднее 
обычнаго срока, росписаше сохрапяетъ свою силу впредь до пре-
кращешя навигацш, безъ дополнительная взимашя корабельнаго 
сбора, при условш посЬщешя портовъ срочными пароходами въ сроки, 
соответствующее росписашю. 

Ст. 10. Представляемый въ местное портовое управлеше 
росписашя срочныхъ рейсовъ препровождаются начальниками тор­
говыхъ портовъ, въ кошяхъ, въ Отделъ торговаго мореплавашя, а 
прошешя влад'Ьльцевъ о взиманш корабельнаго сбора одинъ разъ въ 
годъ препровождаются въ двухдневный срокъ, съ заключешемъ 
начальника порта, къ руководству местной таможни. 

Ст. 11. Изм1шеше росписашй можетъ последовать лишь съ 
особаго, каждый разъ, разр-Ьшешя Отдела торговаго мореплавашя, 
причемъ о таковыхъ изм'Ьнеьпяхъ должно быть объявлено во всеобщее 
сведете не позднее, какъ за м-Ьсяцъ до вступлешя оныхъ въ силу. 
Прошешя пароходовладЬльцевъ объ изм-Ьнеши росписашй срочныхъ 
рейсовъ подаются на имя Начальника мЬстнаго торговаго порта и 
посл-Ьднимъ представляются въ трехдневный срокъ въ Отделъ 
торговаго мореплавашя. По полученш разрешешя Отдела, 
Начал ьникъ порта сообщаетъ о семъ, для свадеши, местной 
таможне. 

Ст. 12. Выполнеше срочныхъ рейсовъ можетъ быть производимо 
любымъ изъ пароходовъ, поименованныхъ въ росписанш Замена 
одного парохода другимъ, незначащимся въ росписанш, разрешается 
лишь при томъ условш, если вступающей на линш новый иароходъ 
уплатитъ причитающейся съ него корабельный сборъ, на основашяхъ, 
предусмотр-Ьнныхъ въ ст. ст. 6 и 7 сей инструкцш. 

3 
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Ст. 13. Суда, нарушившая срочность росписашя (ст. 8) 
лишаются льготы, установленной въ ст. ст. 6 и 7 сей инструкцш. 
Нарушешемъ срочности признается: 1) Опоздаше ирибьтемъ къ 
порту более, ч-Ьмъ па трое сутокъ противъ указанная въ росписанш 
дня; 2) опоздаше отбьтемъ отъ порта более, ч-Ьмъ на трое сутокъ 
противъ указанная въ росписанш дня и 3) отбьте отъ порта судна 
ранее дня, назначенная по росписанш. 

П р и м 1 > ч а н 1 е  1 .  О п о з д а ш е  п р и б ь г п е м ъ  к ъ  п о р т у  и л и  о т б ы -
Т1емъ отъ порта большее чЪмъ на трое сутокъ, можетъ 
быть оправдано лишь путемъ морского протеста, какими-
либо непреодолимыми причинами. 

П р и м ' Ь ч а н А е  2 .  С у т к и  с ч и т а ю т с я  с ъ  1 2  ч а с о в ъ  н о ч и  д о  
12 часовъ ночи следующая дня, день же, упомянутый въ 
росписанш, въ счетъ льготныхъ дней не включается. 

Ст. 14. Въ случай нарушешя срочности, пароходъ платитъ 
корабельный сборъ при каждомъ посЬщенш порта, пока не возста-
новитъ срочности прихода или отхода. Въ случай же непосЬщешя 
порта, неоправданная, притомъ, путемъ морского протеста, какими-
либо непреодолимыми причинами, таковое считается нарушешемъ 
всей срочности лиши и все росписаше признается недМствн-
тельнымъ. 

Ст. 15. Если ко времени, назначенному но росписанш для 
прихода и отхода срочпыхъ пароходовъ, въ портъ прибудутъ и 
отойдутъ два или несколько пароходовъ, поименованныхъ въ роспи­
санш, то льготою по корабельному сбору пользуется пароходъ, 
имЪющШ меньшую вместимость, пароходы же большей вместимости 
уплачиваютъ сей сборъ на общемъ основаши. 

Ст. 16. Подъ грузовою вместимостью для исчислешя кора­
бельнаго сбора, разумеется показанная въ мЬрительномъ свидетельств!» 
чистая вместимость по вышиоченш изъ полной кубической емкости 
судна пространствъ, подлежащихъ вычету на основаши правилъ объ 
изм-Ьренш судовъ. Къ судамъ иностранпымъ, при определено: 
грузовой ихъ вместимости для исчислешя корабельнаго сбора, при­
меняются правила, установленный въ конвенщяхъ о взапмномъ 
иризнаваши судовыхъ мерительныхъ свидетельства Суда тЪхъ 
государствъ, съ коими не заключено означенныхъ конвенщй, 
подлежатъ измеренш для определешя ихъ грузовой вместимости 
(уст. торг. ст. 125). 

Ст. 17. Корабельному сбору не подлежатъ: 1) суда подъ 
военнымъ флагомъ, а равно принадлежащая правптельственнымъ 
учреждешямъ; 2) суда, предназначенныя исключительно для укладки 
и содержашя въ исправности подводныхъ телеграфныхъ кабелей; 
3) суда, подъ русскимъ флагомъ, совершающая плаваше между 
русскими портами, лежащими на томъ же море (считая Азовское 
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море и омывающая русскую территорго воды Дуная частями Черная 
моря и принимая части Тихаго океапа, омываюшдя восточные берега 
Азш, за одно море); 4) суда, прибывающгя въ порты по внутреннимъ 
водамъ; 5) суда, подъ русскимъ флагомъ, имеюпця грузовую вмести­
мость мен^е 20 тоннъ; 6) коммерчесшя суда, заходяпця въ порты 
не для торговыхъ действий, т. е. суда, кои какъ придутъ, такъ и 
уйдутъ исключительно съ балластомъ безъ груза, или, придя съ 
грузомъ добровольно или по необходимости, не произведутъ въ порте 
торговыхъ операций; 7) суда русскпхъ яхтъ-клубовъ на основаши 
ихъ уставовъ; 8) суда, совернтаюпця рейсы въ Касшйскомъ мор-Ь; 
9) суда, принадлежащая жителямъ Архангельской губерши и служанця 
для производства морскихъ рыбныхъ и звЪриныхъ промысловъ и 
10) буксирные пароходы съ чистой нулевой вместимостью. 

Ст. 18. Корабельный сборъ какъ за приходъ, такъ и за 
отходъ (за исключешемъ случаевъ, предусмотр'Ьнныхъ въ ст. 19), 
взыскивается при отпускЬ судна отъ порта, причемъ, на основа нш 
выписки изъ мерительная свидетельства, исчисляется сумма причи-
тающагося сбора, по уплате коего на списке экипажа (судовой роли) 
делается надпись о разрешены отхода. 

П р и м 4 ч а н 1 е .  К о р а б е л ь н ы й  с б о р ъ  в з ы с к и в а е т с я  к а к ъ  з а  
приходъ такъ и за отходъ судна и въ тЪхъ случаяхъ, 
когда судно, принявшее въ порте грузъ, пришло съ 
балластомъ, или когда судно, пришедшее съ грузомъ, 
отойдетъ отъ порта съ однимъ балластомъ. 

Ст. 19. Съ судовъ, ран^е не совершавшихъ заграничныхъ 
рейсовъ и впервые отправляющихся изъ русскихъ портовъ въ 
заграничные и притомъ не принадлежащихъ къ числу срочныхъ 
(ст. 6), корабельный сборъ взимается только за отходъ при отпуске 
оныхъ; съ судовъ, кои по ирибытш изъ заграничная порта пере­
ходя тъ въ илаваше между русскими портами, безъ захода въ загра­
ничные, или во внутреннихъ водахъ, или же совершенно прекращаютъ 
рейсы, корабельный сборъ взыскивается только за приходъ, при 
выдаче таможнями владельцамъ ихъ судовыхъ документовъ, при-
нятыхъ при приходе сихъ судовъ изъ заграницы. 

Ст. 20. Пароходы, содержащее срочные рейсы между иностран­
ными и такими русскими портами, где навигащя совершается не 
круглый годъ, могутъ. при замерзанш означенныхъ портовъ, заменять 
ихъ другими портами съ особаго каждый разъ разрешешя Министра 
Торговли и Промышленности и безъ соблюдешя требовашй ст. 9 
настоящей инструкцш. 

По тщательномъ обсуждении вышеприведенная проекта новой 
инструкцш по взиманш корабельнаго сбора, при участш местныхъ 
представителей заинтересованныхъ въ деле пароходныхъ обществъ, 
Биржевой Комитетъ нашелъ, что проектъ этотъ содержитъ въ себе 

з* 
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немаловажиыя затрудпешя противъ действующей инструкцш отъ 
18-го января 1902 г., состояния отчасти въ включеши новыхъ обре-
менительныхъ постановлений, отчасти въ исключены прежнихъ 
льготъ, при чемъ Комитетъ представлешемъ отъ 28 шпя 1907 года 
за № 1296 доложилъ Отделу Торговаго Мореплавашя въ отдельности 
следующая замечашя : 

С т а т ь е ю  9  п р о е к т а  д о п у с к а е т с я  у с т а н о в л е н и е  с р о ч н ы х ъ  
рейсовъ, дающихъ льготу уплаты корабельнаго сбора одинъ разъ въ 
годъ лишь въ начале года или же не позже какъ черезъ 5 недель 
после открытая навигацш. Въ интересахъ же пароходныхъ обществъ. 
желающихъ устанавливать срочные рейсы также въ течете года, 
Биржевой Комитетъ считаетъ весьма желательнымъ, чтобы статья 9 
была дополнена ностаповлешемъ, предоставляющимъ пароходнымъ 
обществамъ устаповлеше новыхъ срочныхъ рейсовъ въ виде исклю-
чешя также въ течете года, если будутъ исполнены предусмотренный 
въ статьяхъ 8 и 10 инструкцш формальности. 

С т а т ь и  1 0  и  1 1  с л е д о в а л о  б ы  д о п о л н и т ь  в ъ  т о м ъ  о т н о ш е н ы ,  
что о последовавшемъ разрешены росписашя срочныхъ рейсовъ и 
изменешя такового извещаются не только местная Таможня, но и 
проситель. 

Па случай доказанной неспособности къ илавашю парохода, 
совершающая срочные рейсы, или необходимости временного изъятая 
его изъ сообщешя, въ статье 12 следовало бы разрешить замену 
его на время неспособности его къ плавашю другимъ пароходомъ 
и незначащимся въ росписанш, безъ новаго взимашя корабельнаго 
сбора, такъ какъ большею частью друие пароходы общества, знача­
щееся въ росписанш. не свободны для производства экстренны хъ 
рейсовъ. 

П у н к т ъ  3  с т а т ь и  1 3  с л е д о в а л о  б ы  д о п о л н и т ь  с л о в а м и  
„если пароходъ къ тому не принужденъ вследств1е опасности 
замерзатя." 

Кроме того помянутую статью 13 следовало бы дополнить 
постановлешемъ о томъ, что пе признается нарушешемъ срочныхъ 
рейсовъ, если пароходъ, по открытш срочныхъ рейсовъ, лишенный 
возможности вследствге льда прибыть въ портъ назначешй, зайдетъ 
въ друтой портъ для выгрузки или нагрузки. 

Постановлете статьи 14, что въ случае непосещешя знача­
щаяся въ росписанш порта, неоправданная притомъ путемъ 
морская протеста какими-либо непредолимыми причинами, таковое 
считается нарушешемъ всей срочности лиши и все пароходы лиши 
лишаются льготы и такимъ образомъ должны страдать отъ упущетя 
одного парохода, является слишкомъ строгимъ и несправедливым^ 
было бы достаточно, чтобы одинъ только виновный пароходъ имелъ 
нести последствтя своего упугцешя. 
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С т а т ь ю  1 5  с л е д о в а л о  б ы  и с к л ю ч и т ь ,  т а к ъ  к а к ъ  о ч е н ь  л е г к о  
можетъ случиться, что пароходы одной лиши, содержащей въ одинъ 
и тотъ же портъ два или три рейса въ неделю, вслЪдств1е незначи­
тельная, не нарушающая срочности, опоздашя того или другого 
парохода, одновременно прибываютъ въ портъ или выходятъ изъ 
него. Но кроме того пароходное предпр1ятае легко могло бы обойти 
иостановлеше статьи 15 темъ, что искусственно задерживаетъ одинъ 
изъ двухъ пароходовъ. 

По пункту 8 статьи 9 ныне действующей инструкцш отъ 
18 января 1902 года корабельному сбору не подлежатъ суда, прихо­
дящая изъ одного русская порта въ другой для выгрузки или 
догрузки или принятая груза, если они уплатили уже все сборы въ 
первомъ порту. Такъ какъ не усматривается причипъ не включешя 
въ проектъ новой инструкцш этой важной и вполне основательной 
льготы, то Рижстй Биржевой Комитетъ покорнейше ироситъ о 
включеши помянутой льготы въ статью 17 проекта. 

г .  У с т р а н е н 1 е  з л о у п о т р е б л е н 1 й  п о  у п л а т е  п о п у д н а г о  
с б о р а  с ъ  э к с п о р т и р у е м а г о  з е р н а  п о с р е д с т в о м ъ  п р е д -

с т а в л е п 1 я  н е п р а в и л ь н ы х ъ  к о н о с а м е н т о в ъ .  

Предложешемъ отъ 7 мая 1907 г. за № 2291 Отделъ Торговли 
Министерства Торговли и Промышленности сообщилъ Биржевому 
Комитету, что Департамента Таможенныхъ Сборовъ обратился къ 
Особенной Канцелярш по Кредитной Части съ просьбою вменить 
кредитнымъ учреждетямъ въ обязанность принимать въ залогъ подъ 
ссуды на хлебные грузы лишь тате коносаменты, которые снабжены 
штемпелемъ или надписью таможни о взысканш за таковой грузъ 
попуднаго сбора. Принятае означенной меры являлось бы, по мнешю 
Департамента Таможенныхъ Сборовъ, необходимымъ въ виду того 
обстоятельства, что для оплаты попуднымъ сборомъ вывозимая хлеба 
экспортерами представляются въ таможенное учреждеше экземпляры 
коносаментовъ, въ коихъ количество погружаемая къ отправке груза 
иногда показывается ниже действительная, въ целяхъ уменыпешя 
уплаты попуднаго сбора. Для получешя же ссуд], подъ залогъ коно­
саментовъ на хлебные грузы изъ частныхъ банковъ и изъ отдЪлешй 
Государственная Банка грузоотправителями представляются друпе 
коносаменты, въ коихъ количество груза, согласно действующимъ по 
сему предмету правиламъ, удостоверяется подписями какъ товаро­
отправителя. такъ и шкипера судна, принявшая грузъ. 

Для устранешя вышеуказанныхъ злоупотреблешй по уплате 
попуднаго сбора съ экспортируемая зерна, Департамента Таможенныхъ 
Сборовъ нроектируетъ поэтому, чтобы банковыя учреждетя прини­
мали подъ залогъ для выдачи ссудъ только тате коносаменты, которые 
снабжены засвидетельствовашемъ таможни, отпускающей грузъ и 
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взыскивающей за таковой попудный сборъ. Для выполнешя этого 
требовашя экспортеры должны были бы при уплате попуднаго сбора 
представлять въ таможню одинъ лишшй экземпляръ коносамента, на 
которомъ таможня и делала бы отметку объ уплатЬ упомянутаго 
сбора, сличая вместе съ темъ этотъ экземпляръ коносамента, пред­
назначаемый для банковой операщи, съ коносаментомъ, остающимся 
въ таможне, по которому производится исчислеше причитающагося за 
грузъ попуднаго сбора. 

Сообщая объ изложенному Отделъ Торговли просилъ Биржевой 
Комитетъ доставить Отделу свой отзывъ но настоящему предмету, 
по возможности въ непродолжительномъ времени. 

По тщательномъ обсужденш настоящаго дела Биржевой Комитетъ 
представлешемъ отъ 19 мая за № 1102 доложплъ Отделу Торговли, 
что, признавая устранеше злоупотреблешй въ представленпыхъ въ 
таможенный учреждешя копосаментахъ на погруженные хлебные товары 
съ целью уменыпешя уплаты попуднаго сбора крайне необходимы.мъ, 
Комитетъ съ полнымъ удовлетворешемъ встр-Ьчаетъ направленныя къ 
сему стремления Департамента Таможенныхъ Сборовъ Но предло­
женный Департаментомъ Таможенныхъ Сборовъ способъ устранешя 
не представляется ему удобпымъ и целесообразными 

Требоваше, чтобы кредитныя учреждешя принимали въ залогъ 
только тате коносаменты, которые засвидетельствованы таможнею и 
что для сего засвидЬтельствовашя таможни при уплате попуднаго 
сбора должны быть представлены два экземпляра коносамента, пмЬло 
бы посл гЬдств1емъ чрезвычайное затруднеше торговли. Такъ какъ 
на исчислеше попуднаго сбора и совершеше всЬхъ формальностей 
требуется не мало времени, то обыкновенно пройдетъ несколько дней 
до получешя товароотправителемъ отъ таможни засвидетельствованная 
экземпляра коносамента. Въ продолжен1е этого времени товаровла-
д-Ьлецъ остается безъ необходимыхъ ему денегъ. а пароходъ, въ 
большинства случаевъ, уже прибылъ на место назначешя, тогда какъ 
коносаменты находятся еще въ порту отправлешя. 

Кромй того наибольшее число коносаментовъ на отправленные 
товары не закладывается въ русскихъ креднтныхъ учреждешяхъ. а 
посылается или непосредственно къ загранпчнымъ получателямъ или 
передается загранпчнымъ банкамъ. Такъ какъ только те коноса­
менты нуждаются въ засвидетельствованы, которые закладываются 
въ русскихъ банкахъ, то при предлагаемомъ Департаментомъ 
Таможенныхъ Сборовъ порядке большая часть коносаментовъ на 
отпускные товары не подлежала бы контролю, а мера эта вовсе не 
достигала бы своей цели. 

Съ своей стороны Рижсшй Биржевой Комитетъ позволяетъ себе 
предложить более действительный по его мнешю контроль, который, 
вирочемъ, следовало бы не только применить къ хлебнымъ грузамъ, 
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но распространять также на ВСЁ вообще грузы. Контроль этотъ ивгЬлъ 
бы состоять въ томъ. что таможнямъ вменяется въ обязанность при­
знавать только тате коносаменты и коти пхъ правильными, который 
подписаны или самимъ шкиперомъ парохода или же положительно 
уполномоченнымъ со стороны шкипера корреспондентомъ парохода, и 
если кроме того на коносаменте имеется удостовереше корреспон­
дента парохода въ томъ, что показанное въ коши съ коносамента 
количество товара вполне соответствуем количеству, показанному 
въ нодлинномъ коносаменте. Кроме того следовало бы подвергать 
чувствительнымъ взыскан!ямъ шкиперовъ и корреснондентовъ судовъ, 
давншхъ или удостовЪрившихъ неверный сведешя. 

2. Торговые и промысловые налоги. 

Относительно закона о новомъ промысловомъ налоге Биржевой 
Комитетъ только могъ удостовериться въ томъ, что междуведом­
ственная комиссия въ истекшемъ году окончила своп работы и что 
въ скоромъ времени опять должна собраться общая соответственная 
КОМИСС1Я. 

II. Портовыя и судоходныя дЪла. 

3. Портовое Управлеше. 

а .  П р о е к т ъ  п р е о б р а з о в а н 1 я  П о р т о в а г о  У  п  р  а  в  л  е  н  1  я .  

СовЪтъ Съездовъ представителей биржевой торговли и сельскаго 
хозяйства отношешемъ отъ 18-го апреля 1907 года за № 609 уве-
домилъ Биржевой Комитетъ, что согласно справке, наведенной Сове-
томъ Съездовъ въ Министерстве, въ близкомъ времени будетъ созвано 
особое совещаше подъ председательствомъ Товарища Министра А. 
А. Штофа для обсуждешя вопроса объ изменены порядка управлешя 
коммерческими портами. Въ виду того, что при разсмотренш озна-
ченнаго вопроса предполагается обратить особенно серьезное внимаше 
на мнешя заинтересованныхъ учреждешй, Советъ Съездовъ сочелъ 
долгомъ обратиться къ Биржевому Комитету съ просьбою, въ воз­
можно скоромъ времени дать свой отзывъ на препровожденную въ 
ко1пи при отношеши Совета отъ 29-го января с. г. за № 15 докладную 
записку председателя Николаевскаго Биржевого Комитета г. Властелины 
съ замечашями Начальника Адхмпнпстративной Части Отдела Тор­
говыхъ Портовъ г. Хвостова относительно нынешняя администра­
тивная и хозяйственная управлешя торговыхъ портовъ и желательной 
и соотвествующей местнымъ нуждамъ торговли постановки портоваго 
управлешя. 
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Къ сему Совйтъ нашелъ нужнымъ присовокупить, что получен-
пые имъ отзывы Биржевыхъ Комитетовъ будутъ доложены предста-
вптелемъ Совета въ упомяпутомъ совйщанш, каковымъ путемъ 
Советъ надеется оказать существепную поддержку делу реорганизацш 
портоваго управлешя въ желателыюмъ для напшхъ торгово-промыш-
лепныхъ круговъ смысле. 

Одновременно съ симъ Советъ Съездовъ препроводилъ Биржевому 
Комитету кошю выработанная Одесскпмъ Биржевымъ Комитетомъ 
проекта положешя объ Одесскомъ портовомъ общественном!» управ­
лешй, им-Ьщаго довольно радикальный характеръ. 

Въ отношеши своемъ отъ 27-го апреля 1907 года за № 904 
Рижстй Биржевой Комитетъ сообщилъ Совету Съ-Ьздовъ биржевой 
торговли и сельскаго хозяйства, что онъ съ живЬйншмъ интересомъ 
ознакомился съ приложеннымъ къ упомянутому отношешю докладомъ 
объ изложешяхъ председателя Николаевскаго Биржевого Комитета 
г-на Властелины и Начальника Административной части Отдела тор­
говыхъ портовъ, г-на Хвостова и съ радостью встрЪчаетъ предпри­
нятый Советомъ первый шагъ къ преобразовашю портовыхъ управ­
лешй, при чемъ Комитетъ далее высказалъ следующая соображешя: 

Биржевой Комитетъ въ общемъ присоединяется къ изложешямъ 
г-на Властелины относительно критики теперешней организацш мЪст-
ныхъ портовыхъ управлешй. Предоставленный м-Ьстнымъ портовымъ 
управлешнмъ права и обязанности, ихъ самостоятельная деятельность 
но отношешю къ мЪстнымъ нуждамъ и услов1ямъ закономъ скованы, 
какъ ото признаетъ тоже и г-нъ Хвостовъ, въ столь узше пределы, 
средства, предоставляемый въ распоряжеше отд-Ьльныхъ портовъ, огра­
ничены столь подробно выработанною сметою, что о самостоятельной 
деятельности теперешнихъ портовыхъ управлешй едва-ли можетъ быть 
и речи, а кроме того самостоятельная деятельность въ оставшихся 
имъ немногихъ и узкихъ областяхъ парализуется еще составомъ 
портовыхъ управлешй, такъ какъ единственные компетентные знатоки 
мйстныхъ услов1й и нуждъ порта — а именно представители торговли 
и судоходства — находятся въ меньшинстве противъ представителей 
Правительства, незнакомых!» большею частью съ торговлею и судо-
ходствомъ, не гогЬющихъ вне портового управлешя ничего общая съ 
нуждами и деятельностью ихъ, кроме того однако, какъ это вполне 
естественно, вследств1е положешя своего более пли менЬе склонны 
или прямо принуждены разсматривать и решать въ портовомъ 
управлешй все подлежащее вопросы съ бюрократической точки зрешя. 
несогласуемой съ нуждами торговли и судоходства, постоянно меняю­
щимися и требующими топкаго понимашя. 

Въ виду изложеннаго Рижстй Биржевой Комитетъ для успеш­
ная развитая нашихъ портовъ и вместе съ темъ пашей вывозпой 
торговли и нашего судоходства считаетъ полное преобразоваше мест-
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ныхъ портовыхъ управлешй весьма необходимымъ, а пменно въ 
общемъ на основахъ, нзложенныхъ въ секцш Съезда. 

Биржевой Комнтетъ впрочемъ не можетъ присоединиться къ 
изложешямъ г-на Властелины касательно деятельности центральная 
управлешя портами въ Ст.-ПетербургЬ. Напротивъ Биржевой Коми­
тетъ не можетъ не признать, что онъ въ этомъ установлены нашелъ 
всегда полное уразумете всЬхъ вопросовъ, касающихся местныхъ 
услов1й и нуждъ и дельное спосп-Ьшествоваше пнтересамъ торговли и 
судоходства. 

Касательно будущей организацш местныхъ портовыхъ управ­
лешй Биржевой Комитетъ въ общемъ присоединяется къ предложе-
шямъ г-на Хвостова по отношешю расширешя правъ и обязанностей 
присутств1й по иортовымъ деламъ, равно какъ и по отношешю со­
става ихъ. По мнЬнш Комитета однако въ видахъ способствовашя 
более частому собранию и скорейшей работе составъ присутствШ по 
портовымъ деламъ долженъ быть по возможности огранпченнымъ; 
однако чтобы придать необходимое значеше мнешямъ самыхъ ком-
петентныхъ знатоковъ условШ и нуждъ порта и деятелей въ немъ, 
следовало бы увеличить число представителей торговли и судоходства. 
Чтобы обезпечнть правительству въ этомъ присутствш нужное 
в.пяше на деятельность его, было бы достаточно, если въ составъ 
присутствий входили — какъ представитель Министерства Торговли 
и Промышленности — Начальнпкъ порта, какъ представитель Мини­
стерства Финансовъ — Управляющей местного Таможнею и какъ 
представитель Министерства Путей Сообщешя — начальнпкъ исхо­
дящей на нортъ магистральной лиши, если управлеше этой лиши на­
ходится въ иодлежащемъ портовомъ городе., въ противномъ же случае 
находянЦйся въ данномъ городе выспий чиновникъ Министерства. 
Биржевой Комитетъ полагаетъ, что при такомъ представительстве 
правительства въ прпсутствш по портовымъ д-Ьламъ интересы его 
будутъ вполне обезнечены. Чтоже касается общественныхъ пред­
ставителей въ ирисутств1яхъ по портовымъ деламъ, то Биржевой 
Комитетъ предлагаетъ назначить въ составъ: двухъ представителей 
Городского Управлешя, двухъ представителей Биржевого Комитета, 
далее двухъ представителей, избираемыхъ биржевымъ купечествомъ изъ 
числа плателыциковъ портовыхъ сборовъ, двухъ избираемыхъ 
равнымъ образомъ биржевымт> купечествомъ представителей купе­
чества, участвующая въ судоходстве. Привлечете представителей 
сельская хозяйства и земства по мнешю Биржевого Комитета со­
вершенно излишне, такъ какъ они не могутъ иметь ни интереса ни 
понятая о гавани и ея торговой деятельности. Привлечете однако 
портовыхъ рабочихъ по мненью Биржевого Комитета представляется 
прямо опаснымъ и вреднымъ. Биржевой Комитетъ совершенно не въ 
состоянш найтн какое - нибудь основаше для включешя рабочихъ 



42 

въ составъ присутствШ, такъ какъ они ни по своей интеллигенцш ни 
по своему образованно не иодходятъ къ составу присутств1я по иор­
товымъ деламъ и имЪютъ сношешя единственно только со своими 
работодателями, купцами, каковыя сношешя регулируются особыми 
законами. Привлечете рабочихъ имело бы лишь иоследств1емъ воз-
никновеше всевозможныхъ недоразумений и осложнений и можно съ 
полною уверенностью предполагать, что рабоч1е въ скоромъ времени 
попытаются воспользоваться нрисутстемъ по портовымъ деламъ для 
обсуждешя и проиогандировашя своихъ сощаль-нолптическихъ идей 
и делать присутств1я ионршцемъ борьбы изъ-за заработной платы; 
этимъ однако и навязанною ему ролью посредника между работо-
дателемъ и рабочимъ ирисутств1е по портовымъ деламъ заняло бы 
ноложеше, совершенно ему чужое и подрывающее его авторитетъ. 

Тоже и по отношешю средствъ для порта Биржевой Комитетъ 
въ общемъ присоединяется ко мненш г-на Хвостова. Доходы порта 
за исключешемъ известной части, которая отчисляется въ распоряжеше 
правительства, должны быть предоставлены въ распоряжеше ирисутств1я 
ио портовымъ деламъ, согласно составляемой имъ смете. Эта остаю­
щаяся порту часть взимаемыхъ въ немъ портовыхъ сборовъ не 
должна быть меньше 4/е всей суммы. Расиределеше суммъ 
портовыхъ сборовъ, упомянутое кол. сов. Хвостовымъ въ числе 
обязанностей Комитета по портовымъ деламъ, по мненш Биржевого 
Комитета можетъ распространиться только на причитающуюся казне 
часть, т. е. на 1/ь часть доходовъ порта на татя спещальныя сред­
ства, которыя, независимо отъ доходовъ порта, казною могутъ быть 
отпускаемы отдельно портамъ на известныя цели. 

Касательно распределешя работъ въ порте на компентенцш об-
щественныхъ портовыхъ управлешй Биржевой Комитетъ вполне при­
соединяется къ изложешямъ г-на Хвостова. 

Относительно предложенная г-мъ Хвостовымъ коллепальнаго 
центральная присутств1я, въ роде существующая Совета по деламъ 
торговаго судоходства, Биржевой Комитетъ считаетъ необходимымъ 
высказаться нротивъ учреждешя такового. Биржевой Комитетъ но-
лагаетъ, что участаемъ представителей всехъ портовъ или всехъ 
портовыхъ управлешй создалось бы здесь только поприще борьбы 
представительства обособленныхъ интересовъ и конкурренцш портовъ 
между собою. Биржевому Комитету представляется гораздо более 
удобнымъ и целесообразнымъ передать дела этого центральнаго 
учреждешя совершенно непричастному установлены), состоящему 
только изъ государственныхъ служащихъ, какъ это въ настоящее 
время есть Комитетъ по портовымъ деламъ, деятельность котораго, 
какъ Биржевымъ Комитетомъ было уже выше изложено, была вполне 
удовлетворяющая. Для обсуждешя более общихъ вонросовъ, какъ 
напримеръ для обсуждешя законоироектовъ, для защиты интере-
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совъ портовъ и т. д. Комитетъ, по мере надобности, могъ бы созы­
вать особыя совещашя представителей отдельныхъ портовъ. 

При отношенш отъ 26-го шля за № 1041 Советъ Съездовъ пред­
ставителей биржевой торговли и сельскаго хозяйства препроводилъ 
Биржевому Комитету экземпляръ изготовленной дйлопроизводителемъ 
Совета сводки отзывовъ нашихъ портовыхъ биржевыхъ комитетовъ 
по вопросу о реформ^ порядка управлешя русскими портами, изъ 
которой усматривается, что большинство портовыхъ биржевыхъ ко­
митетовъ находитъ желательнымъ, чтобы местный портовыя управ­
лешя были организованы нутемъ введешя въ ихъ составъ пред­
ставителей отъ местного биржевого общества, городского управлешя, 
земства и различныхъ другихъ групнъ лицъ, занимающихся тою или 
иною отраслю торговой деятельности въ данномъ порте, какъ напр. 
судовладельцевъ, лесопромышленниковъ, мукомоловъ и т. п. Кроме 
представителей отъ упомянутыхъ общественныхъ организащй, въ 
составъ портовыхъ управлешй должны входить представители отъ 
Министерствъ Торговли и Промышленности, Финансовъ, Путей Сооб­
щешя (по мненпо н-Ькоторыхъ биржевыхъ комитетовъ и отъ 
Министерствъ Внутреннихъ Делъ и Юстицш), а также отъ железныхъ 
дорогъ, доходящихъ до даннаго порта. На портовыя управлешя 
должно быть возложено вполне самостоятельное зав-Ьдываше и 
управлеше портомъ и портовыми сооружешями и охрана порядка и 
общественной безопасности на портовой территорш. 

Портовое управлеше должно иметь право самостоятельно распо­
ряжаться расходовашемъ имеющихся въ расиоряжеши даннаго порта 
средствами. Последшя, по мнешю большинства биржевыхъ коми­
тетовъ, должны составляться изъ всехъ местныхъ портовыхъ доходовъ 
и сборовъ. которые, за вычетомъ лишь известной части въ пользу 
государственная казначейства, должны поступать всецело въ полное 
распоряжеше местная портоваго управлешя и расходоваться исклю­
чительно на нужды и содержаше местная порта. (Биржевые комитеты 
Архангельск^, Бердянсшй и Херсонсшй признаютъ однако более 
нравильиымъ, чтобы распределеше портовыхъ сборовъ производилось 
центральнымъ правительственнымъ органомъ, такъ какъ въ про-
тивномъ случае пострадали бы интересы недавно возникшпхъ и 
вообще маленькихъ портовъ). 

По мнешю нЬкоторыхъ биржевыхъ комитетовъ для централи-
зацш деятельности местныхъ портовыхъ управлешй и для обсуждешя 
вопросовъ, касающихся общихъ нуждъ морской торговли, нужно 
было бы образовать при Министерстве Торговли какъ центральное 
учреждеше — Советъ по портовымъ деламъ, къ составу которая 
кроме представителей заинтересованныхъ ведомствъ должны при­
надлежать представители местныхъ портовыхъ управлешй. 
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Советъ съездовъ представителей биржевой торговли и сельскаго 
хозяйства въ заседаншотъ 18 сентября 1907 г., разсмотр'Ьвъ вопросъ о 
переустройств^ нашего портоваго управлешя, пришелъ къ заключенш, 
что вс-Ь более важные биржевые комитеты считали настоящее 
устройство портоваго } правлешя несоответствующимъ интересамъ 
торговли и высказались за реорганизацш настоящаго устройства 
управлешя. а именно въ томъ отношены, что въ управлешй портовъ 
должны принимать участае более заинтересованные общественные 
круги, а въ особенности местное купечество. 

Въ виду того, что представленный въ Советъ мнЬшя содержали 
некоторый более или менее важныя разноглася, Советъ назначилъ 
особенную комиссш для обсуждешя и согласовашя разныхъ донолнешй 
по этому вопросу, какъ и для выработки проекта положешя для 
управлешя нашихъ морскихъ портовъ. Въ означенную комиссш 
выбраны были: К. А. фопъ Гюббенетъ, К. Ф. Кетли, Л. П. Кот-
новсшй, К. 10. МедзыховскШ и делопроизводитель совета А. Л. Ра-
фаловичъ. 

Разработанный засимъ и окончательно просмотренный въ за-
с.едан1и Совета Съездовъ представителей биржевой торговли и сельскаго 
хозяйства 30-го октября 1907 г. проектъ ..Положешя объ админи-
стративномъ и хозяйственном!» управленщ торговыхъ портовъ'' долженъ 
быть обсужденъ 26-го января 1908 г. на второмъ всероссШскомъ 
съезде представителей биржевой торговли и сельскаго хозяйства. 

б .  Д е я т е л ь н о с т ь  П р и с у т с т в 1 я  п о  п о р т о в ы м ъ  
д е л а м ъ .  

17-го января 1907 г. Рижское по портовымъ деламъ Прнсз гтств1е 
разсмотрело прошеше владельца фабрики Тевеля Жедака о пере­
несены водопроводныхъ трубъ отъ Коёнгольмской канавы до его 
фабрики. Это прошеше было удовлетворено. Потомъ по прошешю 
некоторыхъ владельцевъ лесопильныхъ заводовъ Коёнгольмская канава 
признана была принадлежащею къ порту, причемъ собранье высказало, 
что было бы весьма желательно углубить эту канаву до 10 футовъ 
при нормальномъ уровне воды. Наконецъ еще были утверждены и 
отданы работы по переложенш Кюлевейнскаго канала. 

7-го марта 1907 г. по портовымъ деламъ Присутствье занялось 
разсмотрешемъ прошешя фирмыБорнгольдъ и ко.объоставлеши пристаней 
для мелкихъ каботажпыхъ пароходовъ, иоддерживающихъ сообщеше съ 
Либавою, Виндавою и Перновомъ, у городской набережной. Собраше 
высказалось за оставление этихъ пристаней, за исшиочешемъ пред­
ставителей купечества, которые желали, чтобы пристани этихъ паро­
ходовъ перенесены были на другой берегъ Двины и подали при этомъ 
особенное мнеше. 
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21-го марта 1907 г. Присутствье по портовымъ деламъ раз-
смотрело прошеше завода я  Пров одни къ" о разрешены постройки но-
ваго больверка у Красной Двпны; это прошенье удовлетворено было подъ 
особенными условьями, точно определенными Городскою Управою. 
Потомъ было отказано въ виду преждевременности въ протеши 
нЬкоторыхъ владйльцевъ лесопильных!» заводовъ объ углублены 
Гаинаксграбена, хотя была признана необходимость такого углубленья. 
Наконецъ по предложенью Биржевого Комитета назначена была 
комиссья для разсмотр-Ьшя и донолнешя существующих!» обязатель-
ныхъ постановлены о движеньп судовъ въ гавани. 

28-го марта и 4-го апреля 1907 г. Присутствье по портовымъ 
деламъ разсмотр-кю проектъ Биржевого Комитета о займе для за­
стройки портовой террпторьы амбарами, при чемъ Присутствье высказа­
лось за необходььмость такой застройки гавани и целесообразность 
займа. Начальнпкъ Риго-Орловской железной дороги подалъ особое 
мненье по сему предмету. 

4-го апреля 1907 г. Присутствье по портовымъ деламъ обсудило 
вопросъ объ устройстве ьгЬкоторыхъ улицъ въ гавани; потомъ удо­
влетворены были прошешя некоторыхъ фпрмъ объ устройстве прыспо-
собленьй для прычалпванья плотовъ. 

11-го апреля 1907 г. Присутствье по портовымъ деламъ утвердило 
предложенное начальникомъРиго-Орловской железной дороги обязательное 
постановленье о движеньп товаровъ въ граныцахъ территорш гавани 
вблизи рельсовыхъ путей. Потомъ Присутствье решило хода­
тайствовать черезъ начальника ььорта объ ассигнованы средствъ для 
углубленья Кюлевейнскаго канала. Наконецъ разрешено было 
устройство разныхъ мостиковъ. приспособлен^ для прикрепленья 
плотовъ и лесныхъ огородовъ. 

11 мая 1907 г. Присутствье по портовымъ деламъ разсмотрело 
и разрешило бюджетъ Портоваго Управлешя на 1908 г. Потомъ об-
сужденъ былъ вопросъ объ углублены рукавовъ Западной Двины, 
при чемъ признана была необходимость не только этихъ работъ, а 
также прюбретеньн особеныыхъ землечерпательнпцъ для онььхъ. 
Дальше обсужденъ былъ предложенный начальникомъ работъ по 
устройству порта проектъ для при веденья въ порядокъ 
торговли лесомъ и дровами въ гавани, при чемъ представители 
купечества вместе съ некоторыми другими подали особое мненье. 
Наконецъ удовлетворены были некоторыя прошенья объ устройстве 
приспособлены! для прикрепленья плотовъ и т. д., отсрочено было про­
шенье купца Меркульева объ устройстве нефтяного склада при станцьи 
Рига-Берегъ и оставлено безъ последствья прошенье якорщиковъ объ 
упразднены вольныхъ якорщиковъ. 

2 ьюня1907г. Присутствье по портовымъ деламъ занялось разсмотре. 
шемъ бюджета Биржевого Комитета на исполняемыя въ 1908 г. работы 
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въ порте; потомъ разсмотрело бгоджетъ Городской Управы объ ассиг­
нованы суммъ изъ спещальпаго кредита Комитета по портовымъ деламъ, 
наконецъ разсмотрело бюджетъ, представленный началышкомъ работт> 
по устройству порта, на разный работы, исполняемый въ порте. Дальше 
решено было ходатайствовать объ ассигнованы нужныхъ средствъ для 
предварительныхъработъ по регулировашю р'Ькп выше жел гЬзподорожнаго 
моста. Потомъ Присутств1е по портовымъ деламъ обсудило вопросъ 
о перестройке таможенной набережной и решило ходатайствовать объ 
ассигновавши 500.000 рублей для этой цели. Наконецъ разсмотр^нъ 
былъ вопросъ устройства угольной станцы для ледокола „Ермакъ' 1 ,  и 
разрешено было устройство некоторыхъ лесныхъ огородовъ. 

25 шня 1907 г. Присутств1е по портовымъ деламъ разрешило 
постройку некоторыхъ мостиковт> для пристаней, лесныхъ огородовъ 
и приспособлешй для прикреплешя плотовъ. 

Дальше обсужденъ былъ вопросъ о засорены Малой Двины, при 
чемъ постановлено на ней не разрешать устройства лесныхъ огородовъ 
и решено, что плоты на ней должны быть прикреплены только въ 
одномъ ряду. 

28-го августа 1907 г. Присутств1е но портовымъ деламъ по пред-
ложешю начальника порта еще разъ разсмотр-Ьло представленный 
Биржевымъ Комитетомъ проектъ займа въ ± 1/-2 миллюна рублей для 
застройки новой экспортной гавани. Потомъ доложено было 
Присутствие прогнете церковнаго старосты Троицкой церквп о 
насыик'й пизкихъ местъ за Ранкскою дамбою землечерпательнымъ 
грунтомъ и решено было по возможности удовлетворить это прошеше. 
Наконецъ разрешено было устройство некоторыхъ лесныхъ огородовъ 
а равно разрешена продажа обществу склада -- холодильника „Ушонъ" 
двухъ участковъ земли, прилегающихъ къ теперешнему владешю 
этого общества. 

24 октября 1907 г. Присутств1е но портовымъ деламъ обсудило 
вопросъ объ устройстве улицы въ гавани отъ Николаевской улицы 
до портовыхъ сооружешй около Царскаго сада. Потомъ еще разъ 
обсуждено было дело относительно произведенной фирмою Эйхе и Ко. 
насыпи около Малой Двины и решено было поручить Начальнику 
порта взыскать съ фирмы 4,400 рублей для возстановлешя границъ 
Малой Двины. 

5 декабря 1907 г. Присутств1е по портовымъ деламъ разсмо-
трело выработанный комисшею, назначенною для этой цели, проектъ 
устава для пассажирскаго движешя въ раюне Рижскаго порта; этотъ 
проектъ ирипятъ былъ съ некоторыми изменешями. Потомъ отведено 
было для парохода „Эдуардъ Регель" постоянное место для при-
чаливашя у дамбы АВ и далее решено было вследств1е предложены 
начальника Риго-Орловской железной дороги просить начальника 
порта, не допускать причаливания пароходовъ, нагружающихъ дрова 
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съ подвозокъ, передъ четырехэтажнымъ жел'Ьзнодорожнымъ амбаромъ. 
Наконецъ по ирошешю фирмы Смисъ ГПнейдеръ уполномоченъ былъ 
началышкъ порта отдавать въ кратковременную аренду места для 
складовъ ниже железнодорожпыхъ сооружешй порта. 

19 декабря 1907 г. Присутств1е по портовымъ деламъ разсмо­
трело д^ло передачи острова Кундзингсгольмъ въ Министерство Тор­
говли и ироисхождяиця изъ этого последств1я, при чемъ решено было 
передать этотъ вопросъ по принадлежности на юридическое 
заключеше. 

4. Портовыя сооружешя. 

а .  М  о  р  с  к  1  я  д а м б ы .  

а а. Сношеш л, касаюиияся отчетности по дгьлу о морскихъ дамбахъ. 

При отношенш отъ 26 февраля 1907 г. за М 485 Биржевой 
Комитетъ препроводилъ Начальнику работъ по устройству Рижскаго 
порта отчетъ объ израсходованы суммы въ 8799 руб., предоста­
вленной въ распоряжеше Биржевого Комитета въ 1906 году на про­
изводство работъ по ремонту и содержашю морскихъ дамбъ, съ 
просьбою о раземотренш этого отчета въ отношенш существа работъ 
и о препровождены зат'Ьмъ, вместе съ приложенными документами, 
въ Рижское Портовое Управлеше. 

Документы эти были следуюнце: 

1) Опись проектированнымъ въ 1906 году работамъ по ремонту 
и содержании морскихъ дамбъ; 

2) Отчетъ по расходованш суммъ по ремонту и содержание 
морскихъ дамбъ; 

3) Засвидетельствованная ведомость единичныхъ ценъ на разные 
строительные матер1алы; 

4) Отчетъ; 
5) Копш всехъ оправдательныхъ документовъ по расходованш 

суммъ; 
6) Сведешя о действительныхъ ценахъ. 

Предложешемъ отъ 18 октября 1907 г. за № 4471 Администра­
тивная Часть Отдела Торговыхъ портовъ просила Начальника 
Рижскаго Порта предложить Биржевому Комитету, въ дополнеше къ 
отчетности по ремонту морскихъ дамбъ въ 1906 году, представить 
оправдательные документы по расходованш суммъ по надзору и на 
капцеляреше расходы въ размере 538 руб. 12 коп. 

При отношенш отъ 5 ноября за № 1970 Биржевой Комитетъ 
препроводилъ Начальнику порта требующееся оправдательные доку­
менты. 
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бб. Сношен///, касающ/лея содержашя и ремонта морских?; дамбе. 

4 мая за М 992 Биржевой Комитетъ нреироводилъ Начальнику 
работъ въ порте списокъ ремонтныхъ работъ, который необходимо 
произвести въ морскихъ дамбахъ; списокъ этотъ былъ утвержденъ 
посл'Ьднимъ отношешемъ отъ 13 шня за № 680. 

15 октября за № 1764 Биржевой Комитетъ препроводилъ 
Начальнику работъ въ норгЬ списокъ ироизведенныхъ работъ по 
содержание морскихъ дамбъ. 

вв. Ремонтная работы, произведен-ныл въ 1907 году. 

На Магнусгольмской морской дамбе были исправлены повреж­
денная мЪста мостовой и заполнены цементнымъ растворомъ въ 
мостовой швы на пространстве 115 кв. саж. Трещины вт> каменной 
стйне дамбы и въ защитной стЬн1> исправлены. 

У конца морской дамбы заложено 2 куб. саж. каменной ст^ны 
для дополнения устроенпыхъ тамъ блоковъ. 

Каменная часть оконечности западнаго мола была сломана до 
поверхности воды, возобновлены связи и затЪмъ верхъ вновь возведенъ 
изъ камня. На свайной дамой исправлена попорченная стЪна. 
Ручная сторона свайной дамбы защищена отъ подмывашя посредствомъ 
каменной насыпки. На построенной изъ фашинъ дамбе мостовая на 
протяженш 10 саженей заменена каменной стеной, а поврежденный 
м^ста исправлены. На ручной сторон-Ь этой дамбы была пополнена 
каменная насыпка и для увеличешя блоковъ устроена каменная 
стЪна въ 7 куб. саш. Нанесенный песчаныя массы были удалены отъ 
гребня дамбы и ссыпаны на сторону моря. 

Каменная облицовка Фортъ-Каметской дамбы на протяженш 
18 саженей возобновлена цементнымъ растворомъ. Для починки 
разводнаго моста заготовлялся л-Ьсной матер1алъ Свайныя связки 
получили новую планковую обшивку. 

Расходы по ремонту и содержание морскихъ дамбъ, включая 
расходы по завЪдыванш работами, составили 8771 руб. 85 коп. 

б .  Р а б о т ы  п о  в ы п р а в л е н 1 ю  р Ъ к и  Д в и н ы .  

аа. Землечернательныл работы, произведенный У правлен! емъ работъ 

въ портгь. 

Подведомственная Управлешю работъ въ порт гЬ землечерпатель-
ница „Перновъ" углубляла устье р-Ьки Аа и путь для р^чныхъ паро-
ходовъ, ведушдй черезъ отверст1е въ дамбе СБЕ къ Красной Двпне. 
Короткое время она работала въ реке Аа у Больдераа. 

Морская землечерпателышца „А. фонъ Бегтихеръ" содействовала 
дноуглубительнымъ работамъ на барй и при худой погоде употре­
блялась для расширешя фарватера ниже Шустергольма. Часть 
вычерпаннаго здЬсь грунта была выгружена передъ Мало-Илкенешскою 
дамбою, где образовалось очень много глубокихъ мЪстъ. 
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66. Ремонтный работы. 

Часть еооружешй для выправлешя реки Двины была исправлена 
Городскимъ Управлешемъ, часть Управлешемъ работъ. Основательному 
ремонту были подвергнуты береговыя укр-Ьплетя Нижняго-Подераа. 

вв. Передача готовыхъ еооружешй. 

Предполагавшаяся передача казне одной части работъ по 
выправленш реки Двины въ 1907 году не состоялась. 

в .  П р о е к т ! )  у л у ч ш е п 1 я  у с т ь я  р е к и  Д в и н ы .  

Весною 1907 года, при спаденш половодья въ Двине, глубина 
бара уменьшилась до 24 футовъ. Песчаныя мели были опять 
удалены землечерпательницами. Для установлешя происшедшихъ 
мало-по-малу изменешй въ расположены и высота мелей у устья 
реки Двипы были произведены, какъ и въ предыдущихъ годахъ, 
обычные промеры. 

г .  П о д ъ - Ь з д н ы я  у л и ц ы  к ъ  А н д р е е в с к о м у  п о л у ­
о с т р о в у  и  к ъ  н а б е р е ж н ы м ъ  ж е л е з н о д о р о ж н о й  п  

э к с п о р т н о й  г а в а н и .  

1) После того какъ Биржевой Комитетъ, вследств1е просьбы 
Начальника порта, 28 декабря 1906 года высказался по поводу воз-
бужденнаго Городскою Управою вопроса о подъйздныхъ улпцахъ къ 
Андреевскому полуострову, въ заеЬданш Рижскаго по портовымъ 
дЬламъ Присутств1я отъ 4 апреля былъ разсмотрЪнъ составленный 
Управлешемъ Риго-Орловской железной дороги проектъ о застройка 
принадлежащей городу и Министерствамъ Путей Сообщешя и Торговли, 
расположенной ниже Апдреевскаго бассейна береговой полосы и при 
этомъ решено: 

а. предполагаемую къ устройству проезжую дорогу по Екатери­
нинской дамбе, вдоль Царскаго сада, на протяженш отъ Елиса-
ветинской улицы къ Мачтовой улице до переезда па портовую 
территорш, считать портовою дорогою; 

б. проезжая дорога отъ таможеннаго ракша къ Андреасгольму, 
по восточному и северному берегамъ гавани должна быть отодвинута 
къ рельсовымъ путямъ, после ихъ перекладки на новое место, 
каковыя работы исполнить въ зависимости отъ переустраиваемыхъ 
мостовъ на городскомъ канале; 

в. устроить переезды черезъ железнодорожные пути и про­
должить про1эЗж1я дороги по портовой территорш отъ Ганзейской 
улицы на Андреасгольмъ, отъ Екатерининской дамбы къ временнымъ 
амбарамъ Рижскаго Биржевого Комитета, въ продолжете Петер-
гольмской улицы на Андреасгольмъ, въ конце портовой дороги 

4 
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за Мачтовой улицей па территорш къ амбарамъ Риго-Орловской 

железной дороги и отъ Пиленгофской улицы къ амбарамъ Риго-
Орловской железной дороги и къ территорш Министерства Торговли 
и Промышленности, каковые по детальной разработка подлежатъ 
одобрешю Прпсутств1я; 

г. для развитая складочныхъ помЪщешй у деревянныхъ 
пристаней проложеше удобныхъ проЪзжихъ дорогъ и пере'Ьздовъ 
черезъ железнодорожные пути; сортировочный паркъ отправлешя, 
проектированный въ настоящее время на портовой территорш позади 
временныхъ деревянныхъ амбаровъ, подлежитъ уничтоженш ; 

д. при уничтоженш сортировочнаго парка отправлешя, указан-
наго въ пункта „г"', таковой временно перенести къ незасыпапной 
водной площади Меллерсгофскаго полуострова, каковую водную площадь 
предполагается обратить въ каботажную гавань; 

е. признать желательнымъ приспособить для складочныхъ мЪстъ 
набережную Меллерсгофскаго рукава между здашемъ электрической 
станцш Риго-Орловской железной дороги и указаннымъ сортиро-
вочнымъ паркомъ, для чего уложить рельсовые пути и углубить 
рукавъ ; 

ж. одобрить распланироваше двумя рядами складочныхъ м-Ьстъ 
портовой территорш какъ на Андреасгольмъ, принадлежащемъ городу, 
такъ и на МеллерсгофЪ, принадлежащемъ Министерствамъ Путей 
Сообщешя и Торговли и Промышленности. 

2) 27. сентября Началышкъ Рижскаго порта обратился къ 
Биржевому Комитету съ просьбою высказаться по поводу отношешя 
Рижской Городской Управы отъ 17 сентября за № 6939, при 
которомъ Городскою Управою препровождепъ былъ Начальнику порта 
генеральный планъ части улицы, проектированной отъ Николаевской 
улицы къ портовымъ сооружешямъ у Царскаго сада, согласно 
которому для одной части упомянутой улицы, а именно отъ Елпса-
ветинской до Ганзейской улицъ, подлежитъ отчуждешю, между 
прочимъ, принадлежащая военному ведомству полоса земли. 
ВслЪдств1е сего Городская Управа проситъ о внесенш означеннаго 
плана на разсмотрЪше Портового Присутств1я и, въ случай при­
няли такового, представить оный Комитету по портовымъ дЪламъ 
съ просьбою, чтобы посл'Ьдшй или же Главное Управлеше по дЬламъ 
торговаго мореплавашя и портовъ вошло въ сношеше съ военнымъ 
вЪдомствомъ относительно уступлешя необходимаго для проведешя 
проектированной улицы казеннаго участка земли. 

Биржевой Комитетъ 29 сентября за № 1740 отвЪтилъ на это, 
что онъ можетъ только одобрительно отозваться о сказанномъ 
проект^, такъ какъ вышеупомянутая улица составляетъ часть вновь 
проектированной къ проведетю улицы между Николаевской улицей и 
новыми портовыми сооружешями, необходимость которой признана и 
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для осуществлешя какового проекта испрошены уже изъ спещальныхъ 
средствъ Портового Комитета нужныя суммы. 

3) Биржевой Комитетъ отношешемъ отъ 4 августа за № 1477 
обратился къ Городской Управе по нижеследующему предмету : 

Въ начале текущаго года Рижскимъ ио портовымъ дйламъ 
Присутств1емъ была учреждена комисс1я изъ представителей Пор-
товаго Управлешя, Городского Управлешя, купечества и Биржевого 
Комитета, чтобы выяснить, по какимъ причинамъ экспортная гавань 
все еще не эксплоатируется согласно своему назначенпо. Причинами 
сего явлешя комисс1Я признала: 

1) Недостатокъ въ амбарахъ и нав-Ьсахъ; 
2) Недостатокъ въ мощенныхъ дорогахъ къ порту и недостатокъ 

въ подъЬздныхъ дорогахъ къ порту. 
Въ ц-Ьляхъ устранешя главнымъ образомъ последняго недостатка, 

Рижская Городская Управа включила въ свои сметный нредположешя 
объ отпуске ассигнован^ изъ спещальныхъ средствъ портовыхъ 
сборовъ на устройство дорогъ въ 1908 г. проведете следующихъ 
улицъ: 

1) Устройство портовой улицы, начиная отъ Ганзейской улицы, 
вдоль элеваторной ветви железной дороги, до переезда черезъ 
упомянутую желЬзную дорогу у Мачтовой улицы. 

2) Устройство несколькихъ подъездныхъ улицъ, а именно 
Петергольмской и Ганзейской. 

Въ заседанш Присутств1я по портовымъ деламъ отъ 2-го шня 
с. г. представители Биржевого Комитета и купечества присоединились 
вполне къ предположешямъ Городского Управлешя равно, какъ и къ 
миенш последняго, что упомянутыя дороги должны быть сооружены 
непременно въ продолжеше 1908 года и что разделеше предпола-
гаемыхъ Городскимъ Управлешемъ работъ на очереди ио мере ихъ 
необходимости, какъ это предложено было Начальникомъ работъ порта, 
ни въ какомъ случае не допустимо, такъ какъ подобное частичное 
проведеше улицъ можетъ легко послужить поводомъ къ возникновение 
вопроса относительно необходимости вообще устройства в с е х ъ 
улицъ и в с е х ъ участковъ. 

Подчеркивая только что изложенное, Биржевой Комитетъ 
считаетъ необходимымъ указать на то, что устройствомъ поимено-
ванныхъ выше улицъ — число необходимыхъ подвозныхъ дорогъ къ 
экспортной гавани еще не определено и что для полной эксилоатацщ 
новыхъ портовыхъ сооружешй необходимо еще устройство двухъ 
важныхъ улицъ, а именно: 1) улицы, ведущей вдоль таможеннаго 
раюна до Ганзейской улицы и 2) Пиленгофской улицы. 

Первая изъ этихъ улицъ, ведущая вдоль таможеннаго рашна, 
на устройство которой, по мненпо Биржевого Комитета, потребуется 
около 100,000 рублей, предназначена для сообщены изъ центра города 
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и Московскаго форштата и къ устройству ея возможно будетъ при­
ступить лишь после решетя проектированныхъ изменешй таможен­
наго раюна, такъ что слйдуетъ надеяться, что устройство этой 
улицы последуетъ въ 1909 году. Что же касается Пиленгофской 
улицы, которая предназначена служить главнымъ образомъ товарному 
движенпо къ построеннымъ Риго-Орловской железною дорогою пор­
товымъ сооружешямъ, недостаточность устройства которой заставляетъ 
перевозить товары изъ расположенныхъ на восточной оконечности и 
на северъ отъ ведущей къ элеватору железнодорожной ветви 
городскихъ участковъ къ новымъ портовымъ сооружешямъ только по 
далекимъ окружнымъ путямъ, то уже ныне замечается крайняя 
необходимость въ перестройке этой улицы, соответственно нынешнимъ 
требовашямъ сообщешя. Пиленгофская улица въ настоящее время 
укреплена только недостаточною насыпью гранта и совершенно 
непригодна для перевозки тяжелыхъ грузовъ. 

Въ виду изложеннаго Рижсгай Биржевой Комитетъ считаетъ 
пеобходимымъ обратиться къ Рижской Городской Управе 
съ просьбою, не найдетъ ли она возможнымъ распорядиться о 
немедленной заготовке чертежей и сметъ перестройки Пиленгофской 
улицы, чтобы этимъ дать возможность Присутствш по портовымъ 
деламъ войти въ Главное Управлеше съ представлешемъ о томъ. 
чтобы въ сметныя предположешя ассигнован^ пзъ спещальныхъ 
средствъ портовыхъ сборовъ на 1908 г. были включены, кроме 
включепныхъ уже расходовъ на улицы, тоже и средства для 
устройства Пиленгофской улицы, на что, по мненно Биржевого 
Комитета, потребуется не больше 40,000 рублей. 

Рижсшй Биржевой Комитетъ надеется, что при соблюдешп 
этой программы построекъ къ началу 1910 года будутъ устроены 
самыя необходимый иодвозныя улицы къ станцш Рига-Берегъ п 
полагаетъ, что только по исполнены этой программы представится 
возможнымъ соответственно использовать новыя портовыя сооружешя 
и назначенные къ постройке портовые амбары. 

Городская Управа 7 августа ответила на это, что она вполне 
присоединяется къ взгляду Биржевого Комитета относительно необхо­
димости устройства Пиленгофской улицы, такъ какъ по этой з тлпце 
можетъ быть открыто сообщеше между Выгонной дамбой, какъ и 
Белленгофской улицею и новыми, устроенными на счетъ казны, 
портовыми сооружешями. Городская Управа распорядилась о 
выработке проекта и представитъ таковой Портовому Присутствш. 

д .  У к р е п л е н 1 е  б е р е г а  н а  К р а с н о й  Д в и н е .  

6 февраля Начальникъ порта обратился къ Рижскому Биржевому 
Комитету съ просьбою высказаться по поводу следующаго прошешя 
товарищества „Проводникъ": 
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„Ссылаясь на почтенное отношеше Рижскаго Портоваго Упра­
влешя отъ 2-го октября с/г. за № 2505, Правлеше Товарищества 
симъ позволяетъ себе обратиться къ Портовому Управлению съ 
почтительнейшею просьбою о подверженш новому пересмотру вопроса, 
касающагося устройства больверка на берегу реки Красной Двины, 
въ смысле, изложенномъ въ прошеши Правлешя Товарищества отъ 
10-го августа с/г. При этомъ Правлеше Товарищества считаетъ 
нужнымъ указать на те именно причины, которыя заставляютъ его 
обратиться съ настоящею, новою просьбою къ Портовому Управленш. 
Причины эти следующая: Теперешняя глубина воды въ Красной 
Двине, довольно значительная для такого небольшого рукава, пред-
ставляетъ собою остатокъ прежней глубины реки — въ 40 и более 
футовъ. Причину такой колоссальной для незначительнаго рукава 
глубины отнюдь нельзя искать въ предполагаемомъ по рукаву 
теченш. 

Всемъ жителямъ местности, прилегающей къ Красной Двине, 
хорошо известно, что въ былое время, до сооружешя регулирующихъ 
течете реки Двины дамбъ, часто, во время весенняго ледохода, обра­
зовывались запоры льда въ главномъ рукаве реки, обусловливавпие 
сильный разливъ ея. Очень страдали отъ этого низкорасположенныя 
части береговъ, затоплявшихся водою. Затоплялась водою одно­
временно и Выгонная Дамба съ Городскимъ выгономъ. Сильный 
напоръ воды изъ Большой Двины въ Красную Двину углублялъ 
последпюю и вместе съ темъ размывалъ ея слабые, лишенные вся-
каго искуственнаго укреплешя берега. Теперь же, когда проблема 
регулировашя Двины является въ самомъ совершенномъ смысле 
решенной, подобный наводнешя безусловно отошли въ область 
предашй. 

Падежной защитой отъ наводнешя небольшого бассейна Красной 
Двины служитъ теперь, помимо портовыхъ выправительныхъ соору-
жешй, также и Выгоиная Дамба, поднятая за последнее время выше 
уровня высшихъ водъ, какъ равно и железная дорога, проведенная 
къ элеватору. 

Благодаря вышесказаннымъ обстоятельствамъ и незначительности 
размеровъ самого бассейна Красной Двины, опасность со стороны 
большого водополья и стремительнаго течешя больше не угрожаетъ 
Чтобы не быть голословными, сошлемся на тотъ фактъ, что после 
искусственнаго уменшешя глубины рукава въ 1899 г. таковая съ 
техъ поръ не подвергалась почти никакимъ изменешямъ. Это, какъ 
следуетъ предположить, послужило поводомъ также и Портовой 
Городской Строительной Комиссш, въ своемъ представленномъ въ 
Ст.-Петербургъ на утверждеше проекте постройки чрезъ Красную 
Двину новаго моста определить для такового относительно небольшой 
пролетъ, при сравненш съ шириной самой реки. 
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Коснувшись вопроса о постройке постояннаго моста чрезъ 
рукавъ Красной Двины — каковая постройка, въ связи съ пред­
стоящими работами по улучшенш и расширешю Мюльграбенской 
гавани, конечно будетъ исполнена въ недалекомъ будущемъ нельзя 
пе указать, что въ случай оставления ширины рукава въ 250 фут., 
при пролете моста около 30 арш. = 70 фут., и принимая, согласно 
утверждение Портоваго Управлешя, что какое-либо течеше суще-
ствуетъ по рукаву, означенною постройкою моста будетъ нанесенъ 
существенный ущербъ интересамъ нашего предпргятгя, такъ какъ 
съуженная пролетомъ моста струя будетъ ударяться во вдаюшдйся, 
левый берегъ рукава, состоящей изъ дюннаго песку, и размывать его. 
Конечно, такое размываше можетъ быть предупреждено возведешемъ 
соответствующая дорогостоющаго берегового укреплешя, но это 
явилось бы крутымъ налогомъ на частное предпр1ят1е, неоправды-
ваемое къ тому же действительною потребностью общественныхъ 
интересовъ. Нельзя предполагать при этомъ, чтобы въ разсчеты 
города и Правительства, смотря по тому, на чьи средства мостъ 
будетъ возведенъ, входило причинеше ущерба частному предпр1ятш ; 
поэтому, не безъ основашя, можно предвидеть, что когда настуиитъ 
надлежащее для сего время — въ зависимости отъ времени постройки 
моста — Правительство или Городское У правлеше признаютъ пра-
вильнымъ принять меры къ ограждению отъ размыва частнаго земель-
наго участка, какъ это было сделано въ 1899 г. съ участкомъ 
Приказа Общественнаго Призрешя: правда, тогда дело шло объ 
участке, принадлежащемъ казенному учрежденш, но, съ другой 
стороны, причиною размыва служили тогда силы природы, въ данномъ 
же случае на лицо будетъ, такъ сказать механическая причина — 
постройка сооружешя, служащаго интересамъ всего города и, между 
прочимъ, менее всего нашего Товарищества. Все эти неудобства 
конечно отпадутъ, если Товариществу будетъ разрешено устройство 
просимаго имъ ныне берегового укреплешя по лиши, исходная точка 
которой будетъ совпадать съ устоемъ моста. 

За последнимъ наводнешемъ, Красная Двина имела значитель­
ную глубину, а берега ея крутую отлогость. Около 1894 г., Товари­
щество А. Аугсбургъ открыло правильное пароходное сообщеше между 
городомъ и Краснодвиньемъ. Прохождеше пароходовъ по Красной 
Двине совершалось два раза въ течеше часа. Волнешемъ, которое 
производили эти пароходы, окончательно размыло берега земельнаго 
участка, принадлежавшаго прежде Приказу Общества Призрешя, а 
ныне Товариществу „Проводникъ" : въ особенности нострадалъ въ 
этомъ отношенш высошй, прямой берегъ, идушдй вдоль самаго фар­
ватера, такъ что оказалось нужнымъ произвести въ 1899 г. необхо­
димый работы надъ его укреплешемъ. 

Другой берегъ (Проводника) отстоитъ отъ фарватера на значи-
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послужилъ песокъ. смытый водою съ берега Проводника и, за 
отсутств1емъ течешя, осадивппйся на дно и оставпийся тамъ лежать. 

Этимъ имевно и можно объяснить то явлеше, которое сразу 
бросается въ глаза во время мелководья. Касаясь судоходства по 
Красной Двияй, Правлеше Товарищества не можетъ обойти молча-
шемъ тотъ фактъ, что въ данное время, кроме Проводника, могутъ 
входить въ разсчетъ разве лишь неболышя промышленный пред-
пр1ят1я, какъ А. Г. Рутенбергъ (химичесшй заводъ) и Г. Фаннен-
шмидтъ (ящичная фабрика). Свободный же отъ застроекъ Городской 
выгонъ не настолько обширенъ, чтобы на немъ, со временемъ, могла 
развиться промышленность колосальныхъ размеровъ, для которой 
явилось бы необходимымъ оживленное судоходство. Ныне навигащя 
ио Красной Двине столь незначительна, что вопросъ о ней отиадаетт, 
уже самъ собою. Незначительное пассажирское сообщеше, несом­
ненно, совершенно прекратится съ постройкою постояннаго чрезъ 
рукавъ моста и продолжешемъ электрическаго трамвая до Мюль-
грабена. Если даже предположить, что иавигащя здесь когда-нибудь 
удесятерится, на что, однако, не имеется никакихъ данныхъ, то и 
тогда опа явится, при водяпомъ пространстве реки въ 200 футовъ, 
сравнительно незначительной, и поверхность воды Красной Двины 
останется, для глазъ, по прежнему пустынной. Насколько проблема­
тичны предположешя возможности развшчя въ будущемъ судоходства 
по Красной Двине, подтверждаешь тотъ фактъ, что при новейшей 
разработке въ Портовомъ Присутствш границъ Рижскаго порта въ 
таковыя было включено не все течеяге рукава, какъ было раньше, а 
лишь иротяжеше его до элеваторной ж. д. ветви, замыкающей собою 
рукавъ и придающей ему характеръ глухого развит!я, котораго въ 
будущемъ, повидимому, не предвиделось. Въ виде сравнешя. Пра­
влеше Товарищества находитъ не лишнимъ привести здесь следуюпцй 
фактъ : каналъ Императора Вильгельма имеетъ ширину поверхности 
всего лишь 60 метровъ = 196,7 футовъ, при ширине въ 22 метра 
= 72 фута на дне, при глубине 9 метровъ = 30 футовъ, — длина 
канала = 98,65 километровъ, а между темъ онъ, несмотря на свое 
значительное протяжеше (Красная Двина отъ моста до истока рукавъ 
Большой Двины имеетъ длину, не превышающую */г версты), вполне 
отвечаетъ своей цели, обслуживая судоходство въ самыхъ обширныхъ 
размерахъ. 

Обращаясь къ воднымъ путямъ, входящимъ въ составъ Рижскаго 
порта, Правлеше Товарищества не можетъ не указать, что рукава и 
протоки, па которыхъ торговое движеше производится въ значительно 
болыпемъ объеме, чемъ по Красной Двине, не имЬютъ ширины даже 
и въ 200 футовъ, каковое обстоятельство не признается непреодо-
лимымъ тормазомъ для успешности торговли. Такъ, Малая Двина, 
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берега которой застроены разными промышленными заведешями, и по 
которой совершается оживленное пассажирское движете, имеетъ 
ширину местами менее 20 саж. = 140 фут.; Коенгольмстй рукавъ, 
сплошь застроенный лесопильными заводами и лесными складами, 
для которыхъ рукавъ является единственнымъ путемъ сообщетя, 
имеетъ ширину лишь въ 20 саж., местами же, напр. у Любексгольма, 
даже только 13 саж.; протокъ между Московскимъ форштадтомъ и 
островомъ Свирзденгольмомъ, служапцй не только для движетя плотовъ, 
буксировъ и нагруженныхъ баржъ, направляющихся въ Коенгольмстй 
рукавъ и изъ него, также и для поперечнаго движетя лодокъ, пере-
возящихъ жителей значительно застроеннаго Свирзденгольма въ 
городъ и обратно, имеетъ ширину, не превосходящую 30 саж. 

Если Портовому Управлетю благоугодно утвердить нашъ 
проектъ, то Товарищество отказывается отъ права занимать при­
надлежащее ей водное пространство для причаливатя на продол­
жительное время плотовъ и пр., а предоставитъ таковое въ общее 
пользовате. Въ тротивномъ же случае Товарищество воспользуется 
правомъ отдавать это тихое, лишенное течетя водяное пространство 
лесопромышленникамъ, въ аренду, подъ склады лесного матер1ала. 
При настоящей ширине воды въ 250 футовъ, Товариществу принад­
лежим водное пространство шириною въ 83,33 фута; такимъ образомъ. 
для общаго пользоватя остается ширина воды въ 250" — 83,3' = 
166,7 футовъ. Нашъ проектъ : сузить устройствомъ больверка Красную 
Двину до 200 футовъ ширины воды, предотвратить, такимъ образомъ. 
отъ дальнейшаго обмелетя и защитить берегъ отъ размыва. При 
утверждены же нашего проекта, въ коемъ случае Товарищество 
отказывается отъ своихъ правъ на пользовате воднымъ иростран-
ствомъ берега для постояннаго склада леса, выигрывается еще сво­
бодное пространство воды въ 200' — 166,7' = 33,3 фута. 

Въ заключете Правлете Товарищества позволяетъ себе 
обратить внимате Портоваго Управлетя на то обстоятельство, что 
отъ одобретя представленнаго Товариществомъ проекта зависитъ 
весь дальнейппй вопросъ расширетя Товариществомъ своего пред-
пр1ят1я. Проектъ этого расширетя Товарищество во всякое время 
готово представить для просмотра Портовому Управлетю. Пзъ 
такового Портовому Управлетю станетъ яснымъ, что въ случае 
отказа Товариществу въ сооружены упомянутаго выше больверка, 
Товарищество принуждено будетъ разделить свое предпр1ят1е; при 
этомъ на первомъ плане является вопросъ о выборе места, и, весьма 
естественно, что новый заводъ Товариществу, для получетя возмож­
ности более рацюнальнаго обслуживатя другихъ раюновъ сбыта, 
придется соорудить въ другомъ городе. Отъ Товарищества подобный 
разделъ предпр1ят1я потребуетъ громадныхъ жертвъ; для торговли 
же и промышленности г. Риги это составитъ колосальный ущербъ: 
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не слЪдуетъ упускать изъ впда, что ввозъ сырья п вывозъ галошъ 
п другихъ пзд-кпй Товарищества достигаетъ уже теперь многпхъ 
миллюновъ нудовъ въ годъ. Ст-Ьснешо Проводника ни въ коемъ 
случай не можетъ служить интересамъ города и гавани. Уже въ 
настоящее время въ предпр1ятш Тонарпщества находятъ себе средства 
къ существованш отъ 10 до 15,000 семействъ. Для своего расши­
ретя Товариществу являются необходимыми дальнййнпя поддержки 
и покровительство какъ со стороны Портоваго Управлешя, такъ равно 
п со стороны г. Рнгп. При этомъ Правлеше считаетъ долгомъ 
довести до свЪдЪшя Портоваго Управлешя, что, въ виду неотлож­
ности расшпрешя предпр1ят1я и неопределенности вопроса о возмож­
ности произвести таковое въ г. Риге, Правлешемъ уже закончены 
предварительные переговоры о нрюбретенш надлежащихъ участковъ 
въ другомъ портовомъ городе; что это заявлеше не голословно, 
Правлеше можетъ подтвердить документальными данными. 

Правлеше не сомневается, что Портовое Управлеше обратитъ 
должное внимаше на приведенные Правлешемъ аргументы п. предо-
ставивъ Проводнику возможность привести въ исполнеше свой планъ 
расширетя, иринесетъ этимъ городу Риге и Рижскому порту огром­
ную пользу, внеся ожпвлете въ торговлю и промышленность". 

На основанш даннаго портовымъ пнженеромъ А. Пабстомъ 
заключешя Биржевой Комитетъ 19 февраля ответилъ следующее: 

„Отношешемъ отъ 6 февраля с. г. за № 348 Ваше Жительство 
обратились къ Рижскому Биржевому Комитету съ просьбою въ возможно 
непродолжительномъ времени сообщить свое заключеше по прошенш 
Товарищества ,.Проводникъ" о разрешены укрепить берегъ принад­
лежащая Товариществу и расположенная на реке Красной Двине 
земельнаго участка, при чемъ предполагается суживать реку до 
200 футовъ шириною. Проектъ этотъ обсуждался Рижскимъ по 
портовымъ деламъ Ирпсутств1емъ уже въ сентябре месяце прошлого 
года, однако несмотря на то, что Биржевой Комитетъ и Городское 
Управлеше высказались за приште его, проектъ былъ отклоненъ, 
такъ какъ опасались, что вследств1е суживашя русла реки можетъ 
произойти подмывка противолежащая правая берега реки Красной 
Двины, п что суживаше реки можетъ иметь вредное вл1яше на 
судоходство по этому рукаву реки Двины. 

После вторичнаго обсуждешя вопроса Биржевой Комитетъ 
долженъ остаться при прежнемъ своемъ мненш и высказаться за 
приште проекта Товарищества „ Проводникъ", а именно по следу-
ющпмъ причииамъ: 

Широкое и сравнительно глубокое русло реки Красной Двины 
образовалось во время, когда количество воды, стекающее по немъ, 
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было гораздо большее, ч4мъ оно можетъ быть въ настоящее время 
при теперепшихъ, нзм1шенныхъ обстоятельствахъ стечешя весеннихъ 
водъ. Раньше полновод1е заливало, въ случай зажора льда въ реке 
Двин-Ь ниже города, большую низменность городского выгона, причемъ 
вода стекала черезъ Выгонную дамбу въ реку Красную Двину. 
Теперь однако, после сооружешя выправительпыхъ дамбъ и при 
работе ледоколовъ, нельзя ожидать столь высокихъ водъ и кроме 
того большая часть выгопа обезпечена отъ наводнешй насыпями для 
товарной стапцш и т. д., повышешемъ Выгонной дамбы и постройкой 
железно-дорожной ветви, ведущей къ элеватору. 

Наводнешя выгона бываютъ, кроме при полноводш во время 
ледохода, при сильныхъ буряхъ, вгоняющихъ воду съ моря. Въ 
такпхъ случаяхъ вода идетъ вверхъ течешя Красной Двины, напол-
кяетъ низменности выгона и стекаетъ опять по Красной Двпне. 
Однако дамба железной дороги, ведущей къ элеватору п произведенный 
на выгоне насыпи значительно уменьшили пространство наводнешя, 
такъ что количество воды, стекающее при такпхъ обстоятельствахъ 
по реке Красной Двине, гораздо меньше чемъ прежде. 

Эти измененныя обстоятельства послужили причиною къ тому, 
что при обсужденш принятаго Присутств]емъ по портовымъ дЬламъ 
проекта постояннаго моста черезъ Красную Двину не последовало 
возражешй противъ суживашя ширины реки на 100 футовъ, а 
поперечной профили воды подъ мостомъ на 19,8 квад. саж. Попе­
речная профиль Красной Двины ниже моста представляется однако 
при суживанш на 200 футовъ приблизительно втрое больше, 
вследств1е чего едва ли следуетъ опасаться подмывки праваго берега 
противоположнаго набережной Товарищества „Проводникъ"'. 

Для сообщешя по реке Красной Двине ниже плавучаго моста 
была предоставлена приблизительно половина ширины реки, что было 
вполне достаточно для иассажирскихъ пароходовъ и незначительнаго 
транспорта плотовъ. Другая половина реки отдавалась подъ скла­
дочный места леса. Городскимъ Управлешемъ при одобренш проекта 
набережной было условлено, чтобы река у набережной Товарищества 
,,Проводникъ' ;  была предоставлена всеобщему сообщешю, на что 
Товарищество согласилось. Вследств1е сего при свободной ширине 
реки въ 200 футовъ нетъ причинъ опасаться о будущности паро-
ходнаго сообщешя по реке Красной Двине" -. 

21 марта было постановлено въ Рижскомъ Портовомъ Присут­
ствии разрешить при известныхъ услов1яхъ уменыпеше ширины 
Красной Двины до 200 саженей посредствомъ устройства возле 
участка Товарищества „Проводники и  больверка. Лишь Начальнпкъ 
работъ Рижскаго порта высказался противъ этого. 



59 

е .  У с т р о й с т в о  п р о р ы в а .  

Прорывъ не подавалъ въ 1907 году повода къ какимъ-либо 
сношешямъ. Къ постройке Бадегольмскаго моста къ сожаленш еще 
не приступлено. 

ж .  П р о е к т ъ  п о  у  р  е  г  у  л  и  р  о  в  а  н  1  ю  
весенняго половодья въ Рпжскомъ порте в 1.1 ш е 

ж е л й з н о д о р о ж н а г о  м о с т а .  

23 мая за № 1118 Биржевой Комитетъ обратился къ Началь­
нику Рижскаго порта съ сл-Ьдующимъ отнотешемъ: 

„Каждою весною ледоколами Рижскаго Биржевого Комитета 
ломается ледъ Двины отъ устья реки до моста у города, такъ что 
на этомъ протяженш ледоходъ не встречаешь препятствШ, вслед ств1е 
чего въ сравненш съ прежними годами уменьшены тоже и опасности 
отъ ледохода, какъ-то ледяные зажоры, разливы и неправильное сте­
чете весеннихъ водъ. Русло реки Двины выше моста наполнено 
однако на протяягенш несколькихъ верстъ мелями, такъ что здесь 
более глубокосидяпце ледоколы лишены возможности работать. Хотя 
и были сделаны опыты разломать ледъ на этомъ протяженш малень­
кими пароходами, по работы эти не привели къ желаемой цели, 
такъ какъ оне не могли устранить осаживаше на меляхъ и образо-
ваше ледяныхъ заторовъ. послужившихъ причиною весьма непра­
вильная стечешя весеннихъ водъ, вследств1е чего поднимается 
опесокъ, который осаживается опять на другихъ местахъ гавани. 

Вредное влз'яше этихъ мелей известно уже давно и оказалось и 
весною текущая года. Когда ночью съ 29 на 30 марта выше 
железнодорожная моста тронулся ледъ, сейчасъ образовались зая^оры 
льда, вызвавппе неправильный течешя воды. Въ главномъ рукаве 
течеше было отклонено къ правому берегу образовавшимся у нижняго 
конца Газенгольма ледянымъ зажоромъ длиною более версты, такъ 
что для стечешя воды осталось лишь около 80 саженъ. Рукавъ у 
Митавскаго форштадта былъ совсемъ загроможденъ на нижнемъ конце, 
такъ что вода должна была стекать чрезъ примыкаюпця къ Газен-
гольму мели. Обстоятельства эти продлились несколько дней п только 
3 и 4 апреля ледяные заторы были снесены водою. 

Только после того какъ вода приняла опять обыкновенный 
уровень, были установлены измерешями лоцмановъ фарватера у 
города иоследств1я нормальнаго стечешя воды; фарватеръ у левая 
берега оказался на протяженш около 2*/г верстъ чрезвычайно обме-
леннымъ. Обыкновенная глубина воды въ 20 футовъ уменьшилась 
передъ дамбою АВ до 18—19 футовъ, у входа въ гавань за дамбою 
АВ до 13—17 футовъ, а у входа въ гавань за дамбою СОЕ до 
17 — 1772 футовъ. 



60 

Рижское по портовымъ дйламъ Присутств1е въ засЬданш отъ 
4 мая 1906 признало необходимость производства предварительныхъ 
работъ для улучшения русла реки выше железнодорожная моста, 
чтобы на основаны результатовъ сихъ работъ составить проектъ 
урегулировашя весеннихъ водъ. 

Такъ какъ по мн-Ьтю Рижскаго Биржевого Комитета улучшеше 
этой части русла реки представляется въ интересахъ порта весьма 
необходимымъ, то онъ имеетъ честь обратиться къ Вашему Сия­
тельству съ просьбою выхлопотать черезъ Присутств1е по портовымъ 
д^ламъ ассигноваше на 1908 годъ необходимыхъ на производство 
предварительныхъ работъ средствъ." 

Означенное отношеше, равно и прошеше Городской Управы, въ 
которомъ также излагалась настоятельная необходимость въ урегули­
рованы весенняго половодья, разсматривались въ засЬдаши Портоваго 
ПрИСуТСВ1Я 2 1ЮНЯ. 

Начальникъ работъ Рижскаго порта доложилъ, что онъ уже 
17 шля 1906 года препроводилъ въ ОтдЪлъ Торговаго Мореплавашя 
программу предварительныхъ работъ, съ просьбою объ отпуске ему 
для вынолпешя таковыхъ около 6000 руб., по до сихъ поръ ответа не 
получено. После этого Портовое Присутств1е признало еще разъ 
настоятельную необходимость въ производстве означенпыхъ предвари­
тельныхъ работъ. 

Въ заседаши Портоваго Присутств1я отъ 21 марта, при обсуж­
дены вопроса о дноуглубительныхъ работахъ, Начальникомъ порта 
было обращено внимаше па то большое зпачеше, которое могло бы 
иметь углублеше реки Двины выше железнодорожная моста; это 
было признано и со стороны Начальника работъ въ порте, который 
высказалъ при этомъ надежду начать некоторый работы уже въ 
1907 году. Къ выполнешю таковыхъ однако до сихъ не приступлено. 

з .  К ю  л е в е й н с  К 1 й  к а н а л  ъ .  

Въ текущемъ году состоялось перенесете части Кюлевейнскаго 
канала при впадены его въ реку Двину, сделавшееся необходимымъ 
для устройства новаго железнодорожная моста. 

и .  Г р а н и ц ы  Р и ж с к а г о  п о р т а .  

Выработанный въ 1904 году и представленный Рижскимъ по 
портовымъ деламъ Присутств1емъ въ С.-Петербургъ проектъ, касаю-
Щ1йся границъ Рижскаго порта, до сихъ поръ не утвержденъ. 

к .  К е р о с и н н ы й  с к л а д ъ  в ъ  п о р т е .  

Астрахансшй купецъ А. И. Меркульевъ обратился 25 апреля 
къ Начальнику Риго-Орловской железной дороги съ прошешемъ объ 
отводе ему на более продолжительное время близъ берега Меллерсгоф-
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скаго канала на территорш железнодорожной гавани участка земли, 
величиною въ 1000 квадр. саж., для устройства нефтяного склада. 
Вследств1е сего Начальникъ Риго-Орловской железной дороги обра­
тился съ следующимъ отношешемъ къ Начальнику порта, который 
препроводилъ таковое на заключеше Биржевого Комитета. 

„Въ виду поетуплешя въ Управлеше дороги заявлешя г-на 
Меркульева, съ приложешемъ плана, объ отдаче ему въ аренду 
участка земли на ст. Рига-Берегъ подъ устройство нефтяного склада 
съ прокладкой трубопровода для перекачивашя нефти, прибывающей 
въ судахъ, имею честь покорнейше просить, не признано ли будетъ 
Вашимъ Сгятельствомъ возможнымъ, внести на разсмотреше Портоваго 
Присутствтя обнцй вопросъ объ устройстве нефтяной гавани на 
Рижской береговой станцш. такъ какъ разсмотреше отдельныхъ 
ходатайствъ объ отводе участковъ земли подъ пефтяные склады съ 
своей стороны признаю пецелесообразнымъ. Прилагаемый планъ 
имею честь покорнейше просить возвратить мне вместе съ отве-
томъ Вашего (Лятеллства. Полагаю, что для нефтяной и керосиновой 
операцш надо отвести место вдали отъ общей гавани, куда бы на­
правлять всехъ желающихъ." 

Въ ответъ на это Биржевой Комитетъ отношешемъ отъ 11 мая 
за № 1030, сообщилъ что и опъ долженъ высказаться за устройство 
особаго нефтяного бассейна, который, по его мненш, подлежало бы 
строить на левомъ берегу реки Двины вблизи устья Гаппаксграбена, 
куда можно было бы провести подвозный рельсовый путь отъ Боль-
дерааской железной дороги. 

Въ заседанш Портоваго Присутств1я отъ 2 поня было доло­
жено, что купцомъ Меркульевымъ вновь подано Начальнику Риго-
Орловской железной дороги ирошеше. согласно которому онъ хода­
тайствуем объ отводе ему участка земли не на левомъ берегу 
Меллерсгофскаго канала, а на правомъ, въ начале Каткесекельской 
дамбы. Прошеше это Портовымъ Присутств1емъ отклонено. 

Сношешя относительно устройства складовъ для керосина и соли 
въ Новомъ-МюльграбенЬ приведены въ отделе: „МюльграбенскШ 
портъ". 

л .  Т у м б ы  д л я  п р и в я з ы в а н 1 я  с у д о в ъ .  

Отношешемъ отъ 27 марта за № 695 Биржевой Комитетъ 
обратился къ Начальнику Рижскаго порта съ просьбою сделать рас-
поряжеше, чтобы па берегу ниже Голерсгофа и на Кипенгольме у 
Подерааской бухты были заколочены тумбы для привязывашя при-
бывающихъ туда судовъ. 

Въ ответъ на это Начальникъ порта отношешемъ отъ 22 мая 
за № 1609 сообщилъ Биржевому Комитету содержаше отношешя На­
чальника работъ въРижскомъ порте, въ которомъ указывалось на то, что 
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упомяпутыя береговыя пространства принадлежать частнымъ лицамъ 
и эксплоатируются исключительно ими. почему устройство означен-
ныхъ тумбъ должно быть отнесено къ обязанности сказаниыхъ лицъ. 

м .  М а л а я  Д в и н а .  

Отношешемъ отъ 21 шня за 1258 Биржевой Комитетъ со­
общилъ Начальнику порта, что Малая Двина, начиная съ северной 
оконечности Кииенгольма до места, назначеннаго для причала город-
скихъ пароходовъ, углублена для морскихъ судовъ съ 17 футовою 
осадкою и что Начальникъ работъ въ портЬ предполагаем довести 
глубину, начиная съ этого места дальше вверхъ по теченпо, до 
10—12 футовъ. 

Чрезъ сооружеше у Бадегольма больверка и чрезъ предполагаемую 
въ ближайшемъ будущемъ постройку тамъ моста съ затворомъ про­
тивъ половодья отвращается отъ Малой Двины та опасность, которой 
она подвергается во время течешя половодья и значительно выигры­
ваем черезъ это какъ въ качестве воднаго пути, такъ и въ 
качеств^ гавани. 

Однако же значеше Малой Двины умаляется, если береговымъ 
владЬльцамъ будетъ дозволено уменьшать по ихъ усмотр^шю ширину 
Малой Двины посредствомъ насыпки земляныхъ массъ и проч., до­
пуская такимъ образомъ неравномерное образоваше берега, какъ это 
происходим теперь на левомъ берегу Малой Двины у лЬсопильнаго 
завода Эйхе и Ко. 

Дабы иметь возможность преобразовать Малую Двину въ хоронпй 
водный путь и сделать ее по возможности целесообразною для сооб­
щения, Биржевой Комитетъ находим нужнымъ, чтобы уже теперь 
были приняты меры къ поддержанпо необходимой ширины и поэтому 
просилъ Начальника Порта внести въ ближайшее засЬдаше Портоваго 
Нрисутствья следующее предложеше Биржевого Комитета : 

Пусть Портовое Присутств1е распорядится установлешемъ гра-
ницъ, какъ далеко береговые владельцы Малой Двины въ праве выдви­
гаться въ таковую со своими постройками, насыпями и проч. 

Портовое Присутств1е 25 шля постановило: 1) просить На­
чальника порта, въ такихъ случаяхъ, где прибережными жителями 
наносится вредъ находящемуся въ общемъ пользованш водному пути, 
привлекать таковыхъ лицъ къ судебной ответственности, 2) просить 
Начальника работъ въ порте представить Портовому Присутствш 
проектъ урегулировашя береговъ Малой Двины и 3) установить 
предварительно для Малой Двины наименьшую ширину въ 2о саж. 
и для фарватера наименьшую глубину въ 7 футовъ. 

Дабы облегчить въ Малой Двине сообщеше, Портовое Присут-
ств1е въ томъ же заседаши отъ 25 шля приняло следуюнця предло-
жешя Начальника порта: 1) не допускать болЬе въ Малой ДвинЬ 
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устройство лЪсныхъ огородовъ. 2) Плоты могутъ быть установлены 
около берега лншь въ одинъ рядъ, и то только съ целью доставлешя 
леса на берегъ. 3) Плоты для лесопильная завода Эйхе и Креммерта 
должны становиться также лишь въ одинъ рядъ. 

После того какъ у лесопильная завода Эйхе были произведены 
измеретя и Начальникомъ работъ въ порте установлено, что гра­
ница значительно перейдена и что во внутрь Малой Двины сделаны 
насыпи, величиною въ 1100 куб. саж., Портовое Присутств1е 24 ок­
тября постановило предъявить къ Н. А. Эйхе чрезъ Начальника 
Порта въ суде искъ, определивъ исковую сумму за причиненный 
убытокъ въ 4400 рублей. 

5. Землечерпателышя работы. 

а .  Р а б о т ы  з е м л е ч е р п а т е л ь н ы х ъ  м а ш и н ъ  
в ъ  1 9 0 7  г о д у .  

Глубина бара, которая при спадеши половодья уменьшилась 
приблизительно на 1 футъ, была по 2. ноября возстановлена. Въ 
этой работе землечерпательнице „Рига" содействовала казенная 
землечерпательница „А. ф. Беттихеръ". 

Работы по удаленно мелей по правой стороне фарватера выше 
устья деки Двины продолжались тремя землечерпательницами. Съ 
целью расширетя глубокой части русла реки, приблизительно до 
200 саж., поднято здесь землечерпательницами „Двина", „Больдераа" 
и „Рига" 76,030 куб. саж. земли. Образовавнйяся въ фарватере 
между устьемъ реки Аа и Мюльграбеномъ мели были удалены. 

Въ Старомъ Мюльграбене расширено употребляющееся большими 
судами для стоянки место выше лесопильная завода Домбровскаго 
и углублено къ материку до 24 футовъ. Въ Новомъ Мюльграбене 
увеличена глубина у верхняго конца больверка, при чемъ однако 
мешаюнце использование этого больверка обломки судна остались 
лежать. Дабы иметь возможность удлинить набережную къ озеру 
ПТтинтъ, продолжались земляныя работы и за больверкомъ въ 
направлены къ востоку приблизительно на разстояши 100 саженей. 

Длинный путь между Белой Церковью и железнодорожной 
гаванью не пуждалсн въ землечерпательныхъ работахъ, такъ что, 
начиная съ 22 шля, после того какъ землечерпательницею „Густавъ" 
произведено было углублеше входа въ железнодорожную гавань до 
24 футовъ, такая же глубина могла быть установлена также и на 
всемъ пути вплоть до этой гавани. 

Вследств1е ледяныхъ запрудъ, образовавшихся во время ледо­
хода выше понтоннаго моста, усилилось течете половодья на правой 
стороне русла реки, почему на этой стороне образовалось мало 
обмелешй отъ наноса песку. Таковыя образовались однако въ очень 
значительной степени на левой стороне и простирались внизъ по 
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течешю до нижняго конца дамбы ГО. Эти обмел-Ьтя были опять 
удалены. 

Одна часть гавани позади дамбы АВ была углублена до 22 футовъ. 
Землечерпательный работы начались 26. апреля и были окончены 

14. ноября. 
Работы отд-Ьльныхъ землечерпательницъ распределялись по 

месту п времени следующимъ образомъ: 
Землечерпательница „Двина" употреблялась лишь для работъ 

въ реке. Съ 14. мая ио 2. ноября она работала у Магнусгольма 
около правой стороны фарватера, где она удалила 28,967 куб. саж. 
земли. 

Землечерпательница „Густавъ 4' съ 26. мая по 12. шля употре­
блялась для углублешя входа въ железнодорожную гавань, а затемъ 
до 23. августа для углублешя входа въ гавань позади дамбы А В. 
Проработавъ 7 дней передъ Андреевскимъ полуостровомъ у холо­
дильника, она въ последшй день августа месяца прекратила свою 
работу. 

Землечерпательница „Циклопъ" 26. апреля начала углублять 
верхнюю часть Новаго Мюльграбена п была переведена 4. шля къ 
городу, где она до 17. августа работала около дамбы СБЕ. До 
7. сентября она углубляла входъ въ гавань позади дамбы СБЕ и 
удаляла затемъ до 2. октября образовавнпеся передъ городской 
набережной песчаные наносы. После того какъ ею въ течеше 
25 дней была увеличена глубина фарватера у нижняго конца дамбы 
ЕО, ею же устранена небольшое обмелете при входе въ железно­
дорожную гавань. 

Землечерпательница „Больдераа" съ 8. мая по 25. шня 
углубляла фарватеръ ниже устья Гаппаксъ-Грабена и начала затемъ 
удалять нахидяпцяся около фарватера у Магнусгольма мели, каковую 
работу она продолжала до 1. сентября. 

Землечерпательница „Мюльграбенъ" съ 12. мая по 7. августа 
работала въ Старомъ Мюльграбене. Затемъ она была переведена къ 
верхнему концу дамбы СБЕ, где находилась до 28. августа, съ 
какового времени до 28. сентября удаляла мели изъ фарватера передъ 
дамбою АВ. Наконецъ она, до 2. ноября, работала въ гавани позади 
дамбы АВ, где углубила часть таковой до 22 футовъ. 

Землечерпательница „Рига" съ 11. мая по 18. августа работала 
на восточной стороне и съ 30. августа по 5. октября, какъ равно съ 
29. октября по 3. ноября на западной стороне бара. Въ такое 
время, когда на баре невозможно было работать, землечерпательница 
эта занималась удалешемъ мелей около правой стороны фарватера у 
Магнусгольма. Работы были прекращены 14. ноября. 

Производительность землечерпательницъ видна изъ следующей 
таблицы: 
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Землечерпа­

тельница. 

Находилась 

въ дЬйствш 

дней. 

Работала. 
Вычерпала 

куб. саж. 

Средняя днев­
ная произво­
дительность 
въ куб. саж. 

Высшая днев­
ная произво­
дительность 
въ куб. саж. 

Густавъ . . 98 80 дней или 
1041 часъ 8,774 109,7 156 

Двина . . . 174 130 дней или 
2078 часовъ 28,967 222,8 352 

Циклопъ . 191 159 дней или 
1757 часовъ 36,179 227,5 351 

Больдераа. 178 142 дня или 
1537 часовъ 38,823 273,4 449 

Мюльграб. 175 144 дня или 
1410 часовъ 29,429 204,4 336 

Рига. . . . 188 140 дней или 
1293 часа 35,075 250,5 448 

ВсЬ 6 землеч. 1004 дня 795 дней 177,247 

Было вычерпано 6 землечерпательницами: 
На баре . . . . въ 78 дней землечерп.Рига 
На правой стороне 
фарватера около 
Магнусгольма . . „ 62 дня 

„ 130 дней 
» Ю 6  „  

Передъ устьемъ 
Гаппаксъ-Грабена „ 36 „ 

Въ Стар Мюль-
грабен^ . . . . „ 70 „ 

Въ Новомъ Мюль­
грабене . . . . „ 56 „ 

Во входе въ экспорт­
ную гавань. . . „ 37 „ 

„ 2 дня 
Передъ Андреев-
скимъ полуостро-
вомъ „ 7 дней 

Передъ городской 
набережной . . . „ 21 день 

Передъ нижнимъ 
концомъ дамбы КО „ 25 дней 

16,312 куб. саж. 

Рига 
Двина 
Больдераа 

Больдераа 

Больдераа 

Циклопъ 

Густавъ 
Циклопъ 

Густавъ 

Циклопъ 

Циклопъ 

18,763 
28,967 
28,300 

10,523 

14,133 

13,397 

3,559 
181 

454 

4,277 

4,885 

»? п 

V П 

Я П 
5 

ч 
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?? Я 
19 

Во вход-Ь въ гавань 
позади дамбы СБЕ вт, 18 дней землечерп.Циклоиъ 4,269 куб. саж. 

Передъ дамбою СБЕ „ 37 „ „ Циклопъ 9,170 „ „ 
„ 17 „ „ Мюльграбепъ 4,564 „ „ 

Во входе въ гавань 
позади дамбы АВ „ 36 „ „ Густавъ 4,761 „ „ 

Позади дамбы АВ „ 31 день „ Мюльграбенъ 5,365 
Передъ дамбою АВ „ 26 дней „ Мюльграбенъ 5,077 

въ 795 дней 177,247 куб. саж. 

Изъ этого количества большая часть была выведена въ море и 
выгружена на правую сторопу устья реки Двины. Съ помощью 
рефулеровъ было выгрз^жено: на Кипенгольме 34,565 куб. саж., около 
Проводника 14,007 куб. саж. и въ Старомъ Мюльграбене 4,804 куб. 
саж. земли Въ качестве гранта продано 1,224 куб. саж. и на друпя 
надобности отдано 1,314 куб. саж. 

Землечерпательный работы Биржевого Комитета стоили въ 
1907 году 253,292 руб. 70 кон., каковая сумма составляется изъ 
следующихъ статей: 

I. Жалованья и поденная плата . . Р. 81,328 18 
II. Каменный уголь 36,372 81 

III. Расходы по производству ... „ 12,429 74 
IV. Инвентарь и расходы по содержанш „ 35,710 83 
V. Разныя издержки „ 7,946 27 

VI. За буксировку : 
пароходу „Цандеръ" . . Р. 19,042 50 

„ „Гернмаркъ" . „ 13,484 — 
„ „Р. Керков1усъ а  „ 13,618 — 
„ „Планета" . . „ 11,326 25 
„ „Комета" . .„ 2,163 25 
„ „Альфа" . . . „ 11,551 — 

за нанятые пароходы . „ 10,229 25 
—1 к4!4 55 255 20° 08 за вычетомъ : г* 

выручки за проданный грантъ Р. 912 — 
за проданный старый матер1алъ „ 728 15 
денегъ, возвращенныхъ Обще-

ствомъ страхования отъ не-
счастныхъ случаевъ . . . „ 156 93 

за проданный лесной матер1алъ „ 83 66 
полученнаго за повреждеше 

одной шаланды вознаграж-
дешя 28 64 

5  „ 1,909 38 

Р- 253,292 70 
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б .  З е м л е ч е р п а т е л ь н ы й  к а р а в а н  ъ .  

Къ землечерпательному каравану относятся прюбр&тенныя на 
счетъ прежней днозтлубнтелыюй кассы паровыя землечерпательницы 
„Густавъ", „Двина", „Циклопъ" и „Больдераа", далее 

18 железныхъ шаландъ вместимостью въ 6 куб. саж. 

8 л я п » „ ,, 
Ю ,, „ •>, 16 „ ,, 
1 железная шаланда 
1 ,, „ съ кузницею. 

Для обслуживан1я землечерпательницъ употреблялись, кроме 
буксирныхъ пароходовъ Биржевого Комитета, еще некоторые друпе 
наемные пароходы. 

в .  П е р е п и с к а  к а с а т е л ь н о  з е м л е ч е р п а т е л ь н ы х ъ  
р а б о т ъ .  

аа. Программа работе. 

24. апреля Биржевой Комитетъ препроводилъ Начальнику ра­
ботъ въ Рижскомъ порте и Начальнику порта следующую программу 
землечерпательныхъ работъ въ 1907 году: 

1) устрапеше обмелешй на восточной стороне бара; 
2) во время бурныхъ дней углублеше западной стороны реки 

Двины между створными столбами №№ 24 и 25 ; 
3) углублеше восточной стороны фарватера передъ Магнус-

гольмомъ и западною стороною его, между створными столбами 
№№ 27 и 28 ; 

4) углублеше реки Двины у плавучаго дока; 
5) углублеше восточной стороны фарватера между створными 

столбами №№ 26 и 27 ; 
6) углублеше фарватера въ направлены къ портовой дамбе ; 
7) углублеше фарватера между городомъ и цементнымъ заво-

домъ, включитильно расположенныхъ по обеимъ сторонамъ гаваней и 
местъ для нагрузки судовъ ; 

8) углублеше восточной стороны фарватера между створными 
с т о л б а м и  № №  2 5  и  2 6 ;  

9) углублеше местъ для нагрузки судовъ въ Старомъ Мють-
грабене выше лесопильнаго завода Домбровскаго; 

10) устранеше обмелешй въ Старомъ Мюльграбене напротпвъ 
устья Красной Двины ; 

11) углублеше реки въ Новомъ Мюльграбене выше завода ак-
цюнернаго общества М. Гефлингеръ и Ко.; 

12) углублеше западной стороны фарватера между цементнымъ 
заводомъ и городомъ ; 

13) углублеше рЬки Двины позади дамбъ АВ и СБЕ ; 

5* 
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14) углублеше восточной стороны фарватера между городомт. и 
цементыымъ заводомъ; 

15) углублеше реки Двины выше железнодорожная моста между 
Заячьимъ островомъ и Звиргзденгольмомъ. 

Последняя изъ вышеуиомянутыхъ работъ можетъ быть выпол­
нена лишь тогда, если, вследствге более сильныхъ обмелешй около 
города, не понадобится, для производства нужныхъ тамъ дно-
углубительныхъ работъ, отступить отъ программы и если, съ другой 
стороны, будетъ возможно найти выше железнодорояшаго моста со­
ответствующую территорш для насыпки вычерпанная гранта. 

На это Начальникъ работъ въ порте въ отношенш отъ 1 мая 
1907 года за № 485 сообщилъ Биржевому Комитету следующее: 

„При производстве промеровъ летомъ 1906 года обнаружилось, 
что вследств1е землечерпательныхъ работъ, исполненныхъ Рижскимъ 
Биржевымъ Комитетомъ въ последше годы, фарватеръ реки Западной 
Двины доводится на всемъ протяженш до чрезмерной ширины, 
каковая ширина вредно отражается на режиме реки. Нахожу весьма 
нужнымъ обратить внимаше Рижскаго Биржевого Комитета на по­
следнее обстоятельство, причемъ впредь никакого уширешя фарватера 
не можетъ быть производимо безъ представлешя детальнаго плана и 
особаго на то въ каждомъ отдЬльиомъ случае моего письменная раз-
решешя. Для дальнейшихъ работъ ставлю кореннымъ вопросомъ 
необходимость соблюдешя ширины фарватера въ иределахъ отъ 40 
до 60 саж. 

Относительно представленной мне съ вышеозначеннымъ отно­
шешемъ программы предполагаемыхъ Рижскимъ Биржевымъ Коми­
тетомъ на 1907 г. землечерпательныхъ работъ имею честь сообщить, 
что въ общемъ съ таковыми предположешями согласенъ, такъ какъ 
понимаю, что почти по всемъ пунктамъ намечено исключительно 
углублеше соответствующая фарватера и гаваней; 

Что же касается частностей программы, то нахожу, что: 
1) углублеше восточной стороны бара необходимо производить 

съ некоторымъ запасомъ, доводя глубину до 30 фут., целесообраз­
ность чего оправдывается обмелешемъ входа въ портъ, на каковомъ 
входе следуетъ поддерживать постоянно глубину не менее чемъ въ 
26 футовъ; 

2) переустановку землечерпательницъ, работающихъ на баре, въ 
бурное время на другое место для прорьгпя запаснаго бассейна 
между створными столбами №№ 24 и 25 допускаю, но при условш, 
чтобы границы бассейна были строго ограничены и не переходили бы 
въ вредное уширеше фарватера; 

3) работы на фарватере между створными столбами №№ 26 и 
28, противъ острова Магнусгольма, должны также заключаться исклю­
чительно въ углублеши фарватера ; 
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4) Относительно углублешя местъ стоянки паровыхъ судовъ 
для вывоза леса въ Старомъ Мюльграбене буду иметь честь уведомить 
Рижсмй Биржевой Комитетъ особымъ отношешемъ. 

5) До приступа къ работамъ по прокладке прореза въ меляхъ 
по главному рукаву реки Западной Двины выше железнодорожнаго 
моста, па протяженш существующихъ струенаправляющихъ соору-
жешй, прошу, въ виду нарушешя таковою работою естественнаго 
быта реки, доставить мне необходимый проектъ сихъ работъ, съ 
указашемъ места прореза, ширины и глубины его. 

6) Считаю крайне необходимымъ и полезнымъ для Рижскаго 
порта произвести также работы по углубленно до 26 фут. фарватера 
отъ Мюльграбенской гавани до устья реки Западной Двины, на по­
требность каковыхъ работъ мною было указано еще въ прошломъ 
году." 

Въ ответъ на это отношение Биржевой Комитетъ сообщилъ, что 
онъ вполне согласно съ соображев1ями Начальника работъ въ порте 
относительно установлешя направлешя и ширины фарватера и что 
онъ, при стремленш своемъ достигнуть землечерпательными работами 
известной глубины, не только вполне раздЬляетъ взгляды Его Превос­
ходительства, но и въ значительной степени доказалъ уже таковыя 
на деле. 

При этомъ Биржевой Комитетъ приводилъ следующее: 
„Неудобства, которыя представляетъ въ отношенш поддержашя 

должной глубины въ фарватере большая ширина русла реки, въ 
нижней ея части, признаны также и Биржевымъ Комитетомъ, который 
въ продолжеше целаго ряда летъ стремился къ тому, чтобы устранить 
неправильности въ направлены течешя, чрезъ дачу таковому при 
землечерпательныхъ работахъ по возможности единообразнаго напра­
влешя. Причиною чрезмерной ширины реки служитъ то обстоятель­
ство, что ежегодно, во время половодья, уносится течешемъ воды 
масса песку съ образовавшихся по правой стороне фарватера мелей 
и осаждается частью въ реке, частью же на баре. Осуществлена) 
стремлешя къ целесообразному урегулированш фарватера не мало 
содействовала также поставленная Вашимъ Превосходительствомъ 
землечерпательница „Александръ Беттихеръ", оказавшая помощь въ 
устранены части мелей, сворачивавшихъ направлеше течешя. 

Благодаря усиленно при содействш Вашего Превосходительства 
землечерпательныхъ средствъ можно надеяться, что уже въ текущемъ 
году будетъ достигнута давно помеченная цель и одновременно 
доведена глубина фарватера отъ устья вверхъ до Мюльграбена до 
26 футовъ. 

Изъ приложеннаго при семъ плана, на которомъ обозначено 
будущее направлеше фарватера, усматривается, что въ нижней части 
реки предусмотрена ширина не менее 60 саженей; въ виду же более 
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оживленнаго движения судовъ между устьемъ и Мюльграбеномъ, а 
равно того обстоятельства, что въ этой части реки стоятъ на якоре 
мнопя неболышя суда, заходягщя въ РижскШ портъ лишь для 
спасешя, легко можетъ настать необходимость въ большей ширине 
фарватера. Это относится особенно къ протяженш отъ Новаго 
Мюльграбена у створнаго столба № 24. 

Фарватеръ въ Мюльграбене, въ виду существующихъ тамъ 
береговыхъ условгй, можетъ получить въ среднемъ ширину прибли­
зительно лишь въ 40 саженей. 

Отъ Мюльграбена до города ширина фарватера менее 50 саженей 
не допустима, такъ какъ въ реке, въ которой судоходство стоитъ 
подъ вл1ятемъ быстраго течешя во время половод1я, а также сильныхъ 
ветровъ, дующихъ въ поперечномъ направлены къ теченш, ширина 
фарватера не должна быть меньше длины наиболыппхъ судовъ. По­
ел Ьдшя бываютъ въ Риге около 350 футовъ, а некоторый достигаютъ 
даже 380 футовъ длины. 

Начиная съ экспортной гавани, или. вернее, со створнаго столба 
№ 12, вверхъ по теченш, главный фарватеръ по правому берегу 
реки Двины долженъ иметь ширину не менее 70 саженей- Эта 
ширина обусловливается темъ обстоятельствомъ, что съ одной стороны 
лежапця здесь суда, поставленныя хотя бы только въ двухъ рядахъ, 
занимаютъ место около 15 саженей, а съ другой стороны для пово­
рачивания судовъ, въ виду вышеуказанной ихъ длины, приблизительно 
въ 50 саженей, необходима ширина не менее 55 саженей, а вся 
ширина фарватера должна следовательно быть не менее 70 саженей. 

Въ фарватере на левой стороне реки отъ понтоннаго моста до 
цементнаго завода ширина въ 35 саженей пока достаточна, однако 
следуетъ иметь въ виду, что какъ только новыя причальныя места 
на Бадегольме будутъ предоставлены судоходству, а въ особенности 
болыпимъ каменоугольнымъ пароходамъ, то и этотъ фарватеръ по­
требуем соответственная расширетя. 

Сделанныя Вашимъ Превосходительствомъ замечашя, собственно 
къ программе землечерпательныхъ работъ текущая года, вполне 
соответствуют приложенному при семъ плану, которымъ Биржевой 
Комитетъ и руководствовался поныне при исполнены имъ землечер­
пательныхъ работъ. 

Что же касается до указанныхъ въ пункте 5 углубительныхъ 
работъ выше железнодорожная моста, то Биржевой Комитетъ не 
преминетъ доставить Вашему Предосходительству проектъ пред­
полагаемая прореза въ меляхъ." 

На это Начальникъ работъ Рижскаго порта 26. мая, въ допол-
неше къ своему отношенш отъ 1. мая за № 485, ответилъ, что онъ 
считаетъ установлеше направлетя и ширины фарватера реки 
Западной Двины крайне потребнымъ для успеха дальнейшихъ земле-
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черпательныхъ работъ.Поэтому онъ просилъ бы БиржевойКомитетъ руко­
водствоваться при производств^ углублешя фарватера реки Западной 
Двины препровождаемымъ имъ планомъ, согласованнымъ съ планомъ, 
препровожденнымъ къ нему Биржевымъ Комитетомъ. 

На прилагаемомъ плане указана граница предельной ширины 
фарватера, т. е. его максимальная ширина, превышетя которой онъ 
не имеетъ возможности допустить, дабы не нанести чрез-
мернымъ увеличешемъ площади поперечной профили вреда режиму 
самой реки. 

Согласно плану, Начальникъ работъ порта находитъ возможнымъ 
допустить на баре, при глубине въ 22 фута, ширину въ 70 саж., 
при условш постоянной поддержки глубины не менее 26 футовъ на 
ширину въ 50 саж., имея при томъ въ виду постепенное доведете 
ея, для запаса глубины, до 30 футовъ. 

На нижней части фарватера, считая отъ створа № 23 до бара 
достаточно сохранять глубину фарватера на ширину въ 60 саж. 
при чемъ отъ предположеннаго Биржевымъ Комитетомъ устройства 
бассейпа у Гаппаксграбенской стрелки, между створами №№ 21 и 25, 
надлежитъ отказаться. 

Далее па участке отъ створа № 12 до Шустергольмской 
стрелки вполне достаточна ширина въ 50 саж. и, для глубины более 
22 фут., — въ 40 саж. Въ частности, по поводу последняя участка 
Начальникъ работъ въ порте тгЬлъ заметить, что отклонеше его 
между створами №№ 12—16 къ востоку онъ находитъ совершенно 
лишнимъ, по крайней мере въ настоящее время, почему онъ 
просилъ бы Биржевой Комитетъ не ставить машинъ въ настоящую 
навигацш на протяженш всего участка отъ створа № 12 до 21. 
Назначенная имъ ширина фарватера въ 40 саж., могущая показаться 
небольшой, вполне достаточна для условШ Рижскаго порта п значи­
тельно превосходитъ существующая ширины заграничныхъ морскихъ 
каналовъ, какъ напр. Северо-Германскаго морского канала (22 метра 
по дну), Кенигсбергскаго (40 и 75 метровъ), Манчестерская 
(120 футовъ), Суэцкая (22 метра) и даже Ст.-Петербургская 
морского канала, ширина котораго лишь въ открытомъ море 50 саж. 
при глубине въ 22 фута, а между дамбами доходнтъ до 30 саж. 

Относительно доведешя ширины 22 футового фарватера вдоль 
городской набережной, таможенной набережной и Андреасгольма до 
70 саж. никакихъ препятств1й не встречается, при чемъ у степокъ 
должна быть оставлена берма въ 4 сажени. 

Указанный выше данныя нанесены на прилагаемомъ чертеже, 
который Начальникъ работъ въ порте просилъ бы Биржевой 
Комитетъ принять къ руководству при исполнены землечерпательныхъ 
работъ. 
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На основаши сего онъ обращается къ Рижскому Биржевому 
Комитету съ иокорпейшей просьбой въ настоящемъ году не работать 
вообще по уширенш фарватера, такъ какъ существуюнця ширины 
вполне удовлетворяютъ требовашя судоходства Рижскаго порта, а 
направлять все свое стремлеше къ увеличешю глубины при ука-
занныхъ выше ширинахъ. 

Относительно программы работъ казенныхъ землечерпательницъ 
въ 1907 году Начальникъ работъ въ порте въ записке своей отъ 
17 апреля высказалъ следующее : 

„На основаши § 33 Положешя о местномъ управленш 
приморскими торговыми портами имею честь доложить Присутствш, 
что на текущей годъ положено отпустить въ распоряжеше Начальника 
работъ Рижскаго порта изъ кредита сметы Министерства Торговли п 
Промышленности на работы по содержанию казенныхъ землечерпа­
тельницъ: ,.Перновъ" — 16,950 руб. и „Александръ Беттихеръ" — 
35,750 руб. 

Караваномъ землечерпательницы ,.Перновъ", имеющимъ назна­
чен 1е подчистки и улучшешя вообще фарватеровъ общаго пользо­
вания въ порте, предпазначенныхъ для мелкосидящихъ судовъ, 
предполагаю произвести следующая работы: 

1) По фарватеру въ Красной Двине позади Двинскихъ полу-
запрудъ до глубины въ 10 фут., въ количестве до 4000 куб. саж. 

2) Въ реке Аа Курляндской у м. Усть-Двинскъ, въ количестве 
около 200 куб. саж., согласно отношенш Г. Начальника Рижскаго 
Торговаго порта отъ 30. декабря 1906 г. за № 3398, по ходатайству 
г. Пейтанъ; означенное углублеше считаю необходимымъ исполнить 
для удовлетворешя нуждъ 2000 жителей м. Усть-Двинскъ. 

3) Въ реке А а Курляндской, на участке между Кулленскимъ 
проливомъ и крепостнымъ Миннымъ городкомъ, буде окажутся 
серьезные наносы. 

4) Въ рукаве „Малая Двина" отъ границы земель Рижскаго 
Биржевого Комитета вверхъ рукава при ширине фарватера въ 
15 — 20 саж. до глубины 10 фут., на протяженш, какое окажется воз­
можнымъ, исполнить въ зависимости отъ удобства работы и имею­
щаяся свободнаго времени по производстве более наеущныхъ 
работъ. 

5) Въ Люцаусгольмскомъ рукаве, при входе въ Бенкенгольмсшй 
рукавъ, на протяженш 2000 кв. саж. до глубины — 10 фут., въ 
виду потребности поддержашя входа на случай пожара и вообще для 
входа въ означенный рукавъ (прошеше фирмы „0. Пихлау" отъ 
12 февраля 1907 г. и фирмы „М. Кузнецовъ" отъ 28 февраля 
1907 г.) 

Караванъ землечерпательницы „Александръ Беттихеръ" имеетъ 
спещальное назначеше содержашя и улучшешя фарватера, про-
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ложеннаго черезъ морской баръ; поэтому названная землечерпатель-
ница, съ открьшемъ навигацш, поступитъ на работу по бару, т. е. 
по снятйо наносовъ и углубленш фарватера до глубины въ 28 фут., 
равно на работы по снятш части западной банки; въ бурную же 
погоду въ мор-Ь — на работы по Западной Двин^ въ помощь земле­
черпательному каравану, находящемуся въ зав-Ьдыванш Рижскаго 
Биржевого Комитета". 

бб. Рабочее журналы землечерПателънаго каравана. 

Въ 1906 году Биржевой Комитетъ изъявилъ соглаие на 
доставлеше рабочихъ журналовъ землечерпательнаго каравана въ 
Управлеше работъ Рижскаго порта. Отношешемъ отъ 12 шня 
Начальникъ работъ порта просилъ о доставлены означенныхъ 
журналовъ по прошествш каждой недели. Биржевой Комитетъ 
постановилъ доставлять эти журналы, въ одпомъ экземпляре, 
еженедельно при особой препроводительной бумагЬ. 

вв. Землечерпательным работы вдоль дамбе АВ и СТ)Е. 

5 шля Начальникъ работъ порта обратился къ Биржевому 
Комитету съ просьбою о томъ. чтобы при углубительныхъ работахъ 
вдоль дамбъ АВ и СБЕ землечерпательныя машины не доходили до 
свайныхъ сгЬнокъ дамбъ на ширину въ 10 пог. саж. Биржевой 
Комитетъ сдйлалъ по сему предмету надлежащая распоряжения. 

гг. Углублеше гавани за дамбою АВ. 

Биржевой Комитетъ отношешемъ отъ 5 сентября за № 1651 
сообщилъ Рижской Городской Унрав-й, что онъ предпологаетъ еще 
текущею осенью произвести углублеше верхняго конца гавани за 
дамбою АВ, а именно восточную половину, при чемъ въ нижней части 
глубина должна быть доведена до 22 футовъ, въ верхней же части 
приблизительно отъ 15 до 16 футовъ. Такъ какъ въ настоящее 
время производится ремонтъ больверка на восточной стороне гавани, 
то Биржевой Комитетъ просилъ Городскую Управу сообщить ему, 
когда эти ремонтныя работы будутъ закончены и на какомъ 
разстоянш отъ верхняго конца гавани можетъ быть, по мн!шш 
Городской Управы, допущено углублеше последней. 

На это Городская Управа отношешемъ отъ 19 сентября за 
№ 6909 ответила следующее : 

„Что касается предполагаемаго углублешя бассейна въ нижней 
части до 22 футовъ и въ средней части отъ 15 до 16 футовъ, 
Городская Управа указываетъ на то, что дамба АВ устроена для 
глубины воды до 18 футовъ, но гЬмъ не менее съ ея стороны не 
имеется препятствШ къ углубленш бассейна, считая отъ вывода 
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около бывшаго завода Скуе до конца, до 22 футовъ на разстоянш, 
однако, не ближе 3 саженей отъ больверковъ; въ верхней же части 
бассейна выше вывода вдоль берега существуетъ старый больверкъ, 
который не допускаетъ углублешя западной части бассейна. 

Наконецъ, Городская Управа считаетъ своимъ долгомъ обратить 
внимаше Биржевого Комитета на то, что ей необходимо иметь въ 
своемъ распоряженш верхнюю часть воднаго пространства длиною въ 
70 саженей для разпыхъ нуждъ: для стоянки овощнаго моста съ 
1 ноября до окопчашя половод1я реки Двины, для ремонта понтон-
наго моста и для городскихъ паровыхъ копровъ. Въ случай 
согласия Портоваго Управлешя на стоянку овощнаго моста въ 
Апдреевскомъ бассейне, длина необходпмаго для города водного 
пространства за дамбою АВ уменьшится до 40 саж., считая отъ 
верхняго конца бассейна. 

Кроме того Городская Управа не признаетъ возможнымъ отка­
заться отъ права пользоваться по мере надобности безпрепятственно 
и другимъ воднымъ пространствомъ за дамбою АВ въ случай поло-
вод1я, а также для установки понтоннаго моста, если городъ 
выпужденъ его вывести, при чемъ судовладельцы и друпя лица не 
могутъ имйть права предъявлять къ городу по этому поводу кашя-
либо претензш". 

Биржевой Комитетъ отношешемъ отъ 26 сентября за № 1728 
сообяцплъ Начальнику работъ порта заключеше Городской Управы по 
делу объ углубленш гавани за дамбою АВ и просилъ его уведомить 
о томъ, не встречается ли съ его стороны какихъ-либо препятствий 
къ углубленш бассейна до 22 футовъ, каковое углублеше необходимо 
въ интересахъ судоходства, при чемъ Биржевой Комитетъ присово­
купи лъ, что онъ не имеетъ въ виду произвести работы въ части 
гавани, находящейся непосредственно на верхнемъ конце передъ 
старымъ больверкомъ Митавскаго предместья. 

Въ ответъ на это Начальникъ работъ порта 17 октября сооб-
щилъ. что онъ углублеше гавани, въ верхней ея части, считаетъ 
совершенно излишнимъ и требующимъ значительныхъ расходовъ отъ 
казны. Углублеше же нижней части означенной гавани можетъ быть 
исполнено лишь въ случае принятая Биржевымъ Комитетомъ на себя 
полной ответственности за повреждешя, могупця произойти вследств1е 
землечерпашя въ береговыхъ укреплешяхъ дамбы АВ и берега 
Клюверсгольма, каковыя береговыя укреплешя по своей конструкщп 
не могутъ допустить производства вдоль нихъ землечерпательныхъ 
работъ до значительной глубины — въ 22 фута. 

Большая часть гавани за дамбою АВ доведена землечерпатель-
ницею „Мюльграбенъ" осенью до глубины 22 футовъ. Находящееся же 
въ верхней части гавани остатки отъ старыхъ дамбъ остались пока 
еще лежать. 
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дд. Землечерпательныл работы у щтпостного кабеля. 

16 шня Биржевой Комитетъ сообщилъ Усть-Двинскому Крепост­
ному Инженерному Управлешю, что въ виду дноуглубительныхл» 
работъ въ р. Зап. Двине въ ближайшемъ времени окажется необхо-
димымъ поднять кабель У сть-Двинской крепости. Одновременно 
Биржевой Комитетъ просилъ объ откомандированы чина Крйпостнаго 
Инженернаго Управлешя для наблюдешя за производствомъ работъ. 
По окончанш землечерпательныхъ работъ у кабеля Биржевымъ 
Комитетомъ 27 шля было сделано Крепостному Инженерному Упра­
вленш следующее сообщеше: 

„Такъ какъ глубина фарватера доведена до 27 футовъ, Биржевой 
Комитетъ позволяетъ себе обратить внимаше Инженернаго Управлешя 
на то обстоятельство, что можетъ быть представлялось бы более ц-Ьле-
сообразнымъ заменить старыя кабельныя вехи новыми, соответству­
ющими большей глубине и прикрепить вехи прямо къ кабелю, 
чтобы оне въ случае нечаяннаго сдвижешя кабеля съ своего места 
судовыми якорями обозначали действительное положеше кабеля'-. 

ее. Землечерпательныл работы въ Старо-Мюльграбенской бухтгь. 

Вследств1е ходатайства делегацш по лесной торговле Биржевой 
Комитетъ въ отношенш отъ 5 апреля 1907 г. за М 756 сообщилъ 
Начальникъ Рижскаго порта следующее: 

„Въ Старомъ Мюльграбене суда, нагружаннщя лесные товары, 
ставятся поперекъ течешя, при чемъ они укрепляютъ свои якоря у 
струераздельной дамбы Большой Илкенешъ. Самые болыше пароходы 
ставятся противъ находящагося въ этой дамбе отверстая, при чемъ 
они отчасти входятъ въ бухту, находящуюся между береговымъ 
укреплешемъ Стараго Мюльграбепа и лесопильнымъ эаводомъ Дом-
бровскаго. Проездъ мимо этихъ пароходовъ однако часто затруд­
няется темъ, что къ струераздельной дамбе причаливаютъ гонки и 
этимъ еще больше загораживаютъ узтй фарватеръ между судами и 
дамбою. Въ виду этихъ обстоятельствъ Рижстй Биржевой Комитетъ 
пмеетъ честь покорнейше просить Ваше С1ятельство не отказать въ 
распоряженш, чтобы гонкамъ было воспрещено причаливать къ упо­
мянутой струераздельной дамбе, а именно на протяжешп около 
160 саженей ниже и около 150 саж. выше отверстая. 

Далее Биржевой Комитетъ считаетъ необходимымъ обратить 
внимаше Вашего Сгятельства на возможность расширешя упомянутой 
выше бухты посредствомъ землечерпательницъ, такъ чтобы суда 
могли дальше въ нее входить. Исполненш этихъ работъ препят-
ствуютъ въ настоящее время укрепленные въ бухте столбы для при-
вязашя судовъ. Вследств1е сего было бы весьма желательно удалить 
эти столбы изъ воды и установить таковые на суше, такимъ образомъ 
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представлялосъ бы возможнымъ расширить м-Ьсто стоянки иароходовъ 

въ бухтЪ посредствомъ землечериательницы на приблизительно 
15 саж. въ сторону берега." 

Въ отвйтъ на это Начальникъ порта препроводилъ Биржевому 
Комитету отношеше Начальника работъ въ портЪ отъ 1 мая, въ 
которомъ послйдшй высказался въ томъ отношенш, что онъ противъ 
углублешя бухты въ Старомъ Мюльграбенй ничего бы не имЪлъ, 
если Биржевой Комитетъ доставитъ ему письменное объяснение лЪсо-
пильнаго завода Домбровскаго въ томъ, что уширеше бухты не при-
несетъ лесопильному заводу вреда и владЪлецъ берега согласенъ на 
то, чтобы тумбы для привязывашя судовъ были установлены для 
общаго пользовашя па разстоянш отъ 2 до 3 саженъ отъ берега. 

После того какъ поставленный Начальникомъ работъ въ портЬ 
услов]я были исполнены, было произведено углублеше мйста для 
стоянки судовъ выше лйсопильнаго завода и стояние въ воде столбы 
для привязывашя судовъ заменены другими, установленными на 
берегу. 

жж. Насыпа изъ вычерпан наго грунта. 

Стремлеше делегацш по землечерпательнымъ работамъ, вместо 
того, чтобы вывозить вычерпанный грунтъ въ море, устранять его 
по возможности насыпкою посредствомъ рефулеровъ, привело къ 
предварительнымъ переговорамъ по сему делу между инженеромъ 
Биржевого Комитета О. Флейшеромъ и главнымъ городскимъ инже­
неромъ фонъ Ренненкампфомъ. Вследств1е этихъ словесныхъ перего-
воровъ Рижская Городская Управа отношешемъ отъ 15 мая 1907 г. 
за № 3818 обратилась къ Биржевому Комитету съ запросомъ о 
томъ, согласенъ ли онъ употребить часть вычерпаннаго при земле-
черпательныхъ работахъ грунта для поднятая расположенной на 
южномъ конц'Ь Кипенгольма территорш. 

Сдйланнымъ предварительно приблизительнымъ разечетомъ выяс­
нилось, что на означенной территорш, для поднятая ея на высоту отъ 
12 до 15 футовъ, можетъ быть размещено около 60,000 куб. саж. 
грунта. Такъ какъ количество грунта, вычерпываемаго для очистки 
фарватера около города, доходитъ ежегодно до 20,000 куб. саж., то 
вся насыпка могла бы быть сделана въ течете 3 лЪтъ и дала бы 
землечерпательной служба возможность сделать значительный сбере-
жешя въ транспортныхъ расходахъ, которые именно зд-Ьсь, въ виду 
дальности разстояшя до моря, достигали наивысшихъ разм-Ьровъ. 

После дальнейшей переписки, которая касалась между прочимъ 
ответственности Биржевого Комитета, въ случай причинешя владЬль-
цамъ прилегающихъ къ городской территорш поземельныхъ участковъ 
убытковъ, какъ равно повреждешя городскихъ больверковъ на Кипен-
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гольм-Ь, было наконецъ достигнуто по этому делу соглашеше, изло­
женное въ отношешяхъ той и другой стороны отъ 16. и 21. шня 1907 г. 

Работы по насыпк^ на Кипенгольме были начаты въ ноне 
месяце н продолжались до ноября; до 2. августа работа эта произ­
водилась однимъ лишь рефулеромъ I, но затймъ, до 3. ноября, рабо­
тали одновременно оба рефулера. 

Работы по производству насыпи на городской территорш острова 
Кппенгольма на столько подвинулась впередъ, что южная оконечность 
вплоть вверхъ до лиши между земельными участками Аугсбурга и 
Таубе, достигла проектированной высоты въ 15 и 12 футовъ выше 
ординара. Далее на северъ поднято насыпкою землечерпательнаго 
грунта до высоты не менее 8 футовъ площадь приблизительно въ 
60 саж. ширины между участками Аугсбурга и Щервинскаго и 
площадь шириною около 20 саж. севернее участка Щервинскаго. 

Южная часть Кипенгольма, до лиши профиля № 6, не требуетъ 
дальнейшихъ работъ по производству насыпи, почему, согласно § 16 
контракта, заключеннаго съ Городскою Управою, передана въ распо-
ряжеше последней. 

На южной оконечности Кипенгольма, до профиля № 6, количество 
произведенной для Городской Управы, до высоты 10 футовъ выше О, 
насыпи составляетъ 

на участке 1 2854,60 куб. саж. 
,, ,, II, до высоты не менее 

8 футовъ 6141,40 „ „ 

а всего . . 8996 — куб. саж. 

что составляетъ, считая по 50 коп. за кубическую сажень, сумму въ 
4498 руб. ; въ счетъ этихъ денегъ, согласно § 11 вышеупомянутаго 
контракта, получена въ текущемъ году въ уплату сумма въ размере 
80% = 3598 руб. 

Общее количество вычерпаннаго грунта для обоихъ рефулеровъ 
вместе составляло, согласно измеренда шаландами, 34,541 куб. саж., 
такъ что отъ всего вычерпаннаго около города грунта, составляющаго 
46,562 куб, саж., было насыпано почти 75%. 

Если къ вышеприведенному количеству прибавить еще ту массу 
песку, которая была насыпана рефулерами на Красной Двине у за­
вода Гефлингера и у „Проводника" (см. отделъ 6 а. „Землечерпа­
тельныл и намывныя работы"), а также тотъ грунтъ, который проданъ 
въ качестве гранта или употребленъ на друпя, более мелшя насыпи, 
то оказывается, что изъ всего вычерпаннаго количества въ 177,247 
куб. саж. приблизительно 121,368 куб. саж., равнаго 68%, отвезено 
въ море, между темъ какъ остатокъ въ 55,859 куб. саж., т. е. почти 
Уз общаго количества, удатена другииъ способомъ, а именно, и при 
томъ по большей части, при помощи рефулеровъ, при чемъ, несмотря 
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на высоте въ текущемъ году расходы по починке и производству, 
чрезъ удегпевлеше транспортныхъ расходовъ сделано сбережете въ 
среднемъ по 6 коп. за кубическую сажень. 

Начальникъ работъ въ портЬ 10 августа 1907 года за № 955 
обратился къ Рижскому Биржевому Комитету съ слЪдующимъ отно­
шешемъ : 

,.При осмотр!; мною 4 сего августа землечерпательныхъ работъ. 
производимыхъ Рижскимъ Биржевымъ Комитетомъ въ городской чертЪ 
по главному руслу рйки Западной Двины, при чемъ вычерпанный 
грунтъ подается рефулеромъ на низменныя места острова Бадегольма, 
оказалось, что валики, устраиваемые для образования осадочнаго бас­
сейна, не им'Ьютъ достаточной толщины, ибо черезъ нихъ происходитъ 
фильтръ и разрушеше таковыхъ валиковъ, чемъ засоряется суще­
ствующей фарватеръ р-Ьки Западной Двины: посему им'Ью честь 
покорнейше просить Рижсшй Биржевой Комитетъ о сд'Ьланш соот-
вЪтственнаго распоряжешя объ утолщенш означенныхъ валиковъ 
ДалЬе въ виду того, что фарватеръ р-Ьки Малой Двины по настоящее 
время принесетъ весьма значительную пользу въ порте и, должно пред­
видеть. и въ будущемъ будетъ весьма полезенъ для порта, то засо­
рите такового рукава считаю вреднымъ для порта. Принимая во 
внимаше, что высокая воды будутъ сносить насынанный грунтъ въ 
фарватеръ рйки, и какъ Рижсшй Биржевой Комитетъ располагаетъ 
отпущенными Комитетомъ по портовымъ д-Ьламъ средствами въ раз­
мере 10,000 руб., то обращаюсь съ покорнейшею просьбою, не пайдетъ 
ли Комитетъ возможнымъ часть означенной суммы употребить на 
ограждеше означенной насыпи." 

На это Биржевой Комитетъ 23 августа 1907 г. за № 1584 
отвЪтилъ : 

„Вследств1е отношешя отъ 10 августа с. г. за № 955 Рижсшй 
Биржевой Комитетъ имйетъ честь уведомить Ваше Превосходи­
тельство, что вслйдств1е произведеннаго въ 1904 году углублешя 
Гагенсбергской бухты и за отсутств1емъ шлюза у верхняго входа въ 
Малую Двину во время весеннихъ водъ посл'Ьдняго года течешемъ 
снесена часть западнаго берега острова Бадегольма. Образовавшая 
такимъ образомъ крутой берегъ, состоящей большею частью изъ на-
сынаннаго рефулеромъ грунта, сильно промокппй при производстве 
въ этомъ году рефулерныхъ работъ, спустился, хотя въ незначп-
тельномъ разм-Ьр-Ь, и въ продолжеше будущихъ весеннихъ водъ 
будетъ безъ сомн-Ьтя смываться еще въ большемъ размере. 

Въ виду сего Биржевой Комитетъ считаетъ весьма ц-Ьлесоо-
бразнымъ употребить, согласно предложенш Вашего Превосходительства, 
часть средствъ, отпущенныхъ ему на укрйплеше въ текущемъ году на-
сыпаннаго рефулерами грунта, а именно до 8000 рублей, на укрЪп-
лете насыпаннаго въ настоящее время берега Малой Двины. Вир-
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жевой Комитетъ вследствге сего им-Ьетъ честь просить Ваше 
Превосходительство сообщить ему, какой предполагается типъ бере­
гового укрЪплешя въ Малой Двине и препроводить въ Комитетъ 
плаяъ и смету таковыхъ работъ, если таковыя имеются въ распоря­
женш Вашего Превосходительства, чтобы по возможности приступить 
еще въ продолжеше текущаго года къ исполнению означенныхъ работъ. 

Въ дополнеше къ изложенному выше Начальникъ работъ въ 
порте призналъ необходимымъ въ отношеши своемъ отъ 3 сентября 
1907 года за № 1059 указать на то, что, по его мнйшю. шпунтовая 
стена въ Малой ДвпнЪ должна быть еще укреплена чрезъ устройство 
цЪлаго ряда анкеровъ. 

По соглашент съ начальникомъ работъ въ порте были затемъ 
определены какъ типъ такъ и направлеше лиши имйющагося быть 
сооруженпымъ берегового укрйплешя, выполнеше каковой работы 
вскоре посл^ этого передано г-ну Авг. Руэтцу. Шпунтовая стЬна, 
устройство анкеровъ и часть заполнешй были закончены еще осенью 
того же года, производство же работъ по замощенио откоса должны 
были быть отложены до 1908 года. 

зз. Отчете о расходовании сумме, отпущенныхе на землечерпательныл 

работы. 

•ри отношеши отъ 12 сентября 1907 года за № 1674 
Биржевой Комитетъ препроводилъ въ Управлеше работъ Рижскаго 
порта : 

1) шесть отчетовъ въ виде смЪтъ о деятельности, содержанш и 
ремонте землечериательнаго каравана за счетъ портовыхъ сборовъ 
1906 года; 

2) ситуащонный планъ произведенныхъ въ 1906 году землечер-
пательныхъ работъ; 

3) сопроводительную бумагу на имя Административной Части 
Отдела Торговыхъ Портовъ Министерства Торговли и Промышлен­
ности следующаго содержашя: 

„Рижсшй Биржевой Комитетъ препровождаетъ при семъ отчеты 
въ виде сметъ но содержашю, дЬйствш и ремонту землечернатель-
наго каравана за счетъ портовыхъ сборовъ 1906 года, а именно : 

землечерпательницы „Двина" на сумму руб. 49,004 45 коп. 
я  „Рига" „ „ я  36,466 60 ,. 
„ „Мюльграбенъ" . „ „ „ 51,781 75 „ 
„ „Больдераа . . . „ „ „ 53,059 1< „ 
„ яЦиклопъ" . . . . „ „ „ 57,652 30 „ 
„ „Густавъ" . . . . „ „ » 1,081 90 я  

всего на сумму руб. 249,046 17 коп. 
съ приложешями I, II, III и IV. 
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При этомъ Рижсшй Биржевой Комитетъ им-Ьетъ честь сообщить, 
что изъ представленныхъ ему средствъ : 
а) отпущенная Комитетомъ по портовымъ д&ламъ 

отъ 22 декабря 1905 года сумма .... руб. 246,218 49 коп. 
б) прибыль отъ продажи стараго матер1ала, 

гранта и проч 1.503 73 „ 
в) отъ Рижской городской управы за углублеше 

Андреевской гавани 2,944 — „ 

руб. 250,666 22 коп. 
израсходовано согласно прилагаемымъ отчетамъ „ 249,046 17 „ 

Остатокъ руб. 1,620 05 коп. 
препровождепъ при отношеши отъ 27. январа 1907 года за № 305 
въ кассу Комитета по портовымъ д-Ьламъ." 

г .  Х о д а т а й с т в а  о т н о с и т е л ь н о  з е м л е ч е р п а т е л ь н ы х  ъ  
р а б о т ъ .  

аа. Гаппаксъ-Грабенъ. 

26 января начальникъ Рижскаго порта препроводилъ Биржевому 
Комитету следующее прошеше г. г. В. Клейнберга, братьевъ Берзинъ 
и друг, съ просьбою о сообщены по оному своего заключешя: 

„Въ послйдше годы устье рЪки Гаипаксъ-Грабенъ, при впаденш 
въ р. Западную Двину, значительно обмелело, такъ что не можетъ 
пройти и буксиръ съ осадкою на 4—5 фут. При доставкЬ плотовъ 
по Гаппаксъ-Грабену къ лЪсопильнымъ заводамъ и огородамъ Бр. 
Берзинъ, Тальгейма, Клейнберга, Баллода и Шлапоберскаго, таковые, 
при бол-Ье или менЬе низкомъ уровне воды, приходится вслЪдств1е 
этого перетаскивать не буксирами, а лебедками. Это требуетъ много 
времени и рабочей силы и сопряжено съ лишними издержками. ДалЪе, 
при подачЪ оттуда лйсныхъ матер1аловъ къ пароходамъ, всегда про-
исходитъ замедлеше, такъ какъ лодки вслЪдствхе постояннаго мелко-
вод1я въ устьЪ Гаппаксъ-Грабена не могутъ быть нагружаемы до 
полной подъемной ихъ силы и опять-таки приходится пробуксировать 
лЪсъ лебедками до р. Двины. 

Такое положеше вещей въ Гаппаксъ-ГрабенЬ причиняетъ намъ, 
л-Ьсопромышленникамъ и владйльцамъ л-Ьсопиленъ, больш1е убытки, 
такъ какъ оно, независимо отъ вышеописанныхъ неудобствъ и отъ 
траты времени на непроизводительный трудъ, то и дЪло подвергаетъ 
насъ ответственности передъ пароходовладЬльцами за несвоевременную 
доставку товаровъ. Въ результат^ оказывается, что наши предпр1ят1я, 
по которымъ мы платимъ казенныя повинности и всяте сборы на­
равне съ другими въ Рижскомъ портй поставлены въ гораздо худшее 
положеше чймъ остальные конкурренты. 
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Обращая благосклонное внимаше Вашего Сиятельства на выше­
сказанное. имЪемъ честь покорнейше просить Васъ, прииявъ въ 
соображение наше безвыходное положеше, войти по принадлежности съ 
представлешемъ объ углубленш устья р. Гаппаксъ-Грабенъ " 

Биржевой Комитетъ 27 февраля за № 489 отвЪтилъ Началь­
нику порта, что наименьшая глубина во входЬ въ Гаппаксъ-Грабенъ 
при нормальномъ состоянш воды составляетъ въ настоящее время 
4 фута. Углублеше до 7 футовъ касалось бы протяжешя приблизи­
тельно въ 300 сажень, а выемка составляла бы около 3000 куб. саж., 
при чемъ выемка 1 фута болЬе или менЬе дала бы разность въ 1000 
или 800 куб. саж. Углублеше входа въ Гаппаксъ-Грабенъ им!>ло бы 
для землечерпательныхъ работъ Биржевого Комитета известное зна-
чеше. такъ какъ тутъ получилось бы весьма удобпое, а въ особен­
ности хорошо защищенное м'Ьсто постановки рефулера для засыпки 
лежащихъ по об!.имъ сторонамъ Гаппаксъ-Грабена водяныхъ пло­
щадей. Однако же Биржевой Комитетъ считаетъ нужнымъ указать 
на то, что изъ числа желательныхъ работъ по углубленш рукавовъ 
р. Двины, которые въ общемъ находятся внЬ мйста стоянки морскихъ 
судовъ и фарватера для таковыхъ, заслуживаютъ внимашя на пер-
вомъ ряду сл-Ьдующ1Я : 

1) Фарватеръ Красной Двины, 
2) Фарватеръ р. Курляндской Аа у Больдераа, 
3) Ко1енгольмская канава, 
4) Зундъ (Малая Двина), 
5) правый рукавъ Двины вдоль Газеигольма, 
6) л-Ьвый рукавъ Двины вдоль Газенгольма, 
7) Гаппаксъ-Грабенъ, 
8) Меллерсгофская канава, 
9) верхняя часть Кюлевейнской канавы, 
3 0) Бенкенсгольмстй рукавъ. 
Очередь перечисленныхъ работъ соотвйтствуетъ вообще степени 

ихъ важности. 

Въ засЬдаши портоваго присутств1я отъ 21 марта вышеупо­
мянутое прошеше г г. В. Клейнберга, братьевъ Берзинъ и друг, 
было отклонено. 

Об. Новый Мюльграбенъ. 

Акцюнерное Общество Мюльграбенскихъ Химических?» Заводовъ 
бывш. М. Герлингеръ и Ко. препроводило Биржевому Комитету 
6 февраля списокъ полученныхъ и отправленныхъ имъ въ 1906 году 
на судахъ грузовъ и указало на то обстоятельство, что оно съ болЬе 
тяжелыми грузами имЬло часто затрудиешя по причин!} низкаго 
уровня воды. 

6 
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Такъ какъ, кроме того, какъ разъ расположеннымъ за нхъ 
заводомъ концомъ жел-Ьзнодорожнаго полотна изъ года въ годъ все 
болйе пользуются лесопромышленники и ранжировкою нагруженныхъ 
и пустыхъ вагоновъ часто затрудняется очень выгрузка судовъ, то 
еще больше нарушается ходъ работъ, если по причине низкаго уровня 
воды судно должно быть перемещаемо по несколько разъ. 

Вслйдствхе сего производство приведенныхъ дноуглубительныхъ 
работъ лежитъ не только въ интересе акщонернаго общества, но 
также и въ интересе всйхъ лесопромышленниковъ, почему общество 
это обращается къ Биржевому Комитету съ просьбою, начатыя 3 года 
тому назадъ, но прерванный съ тЬхъ поръ землечерпательныл работы 
по углубленш дна Мюльграбена продолжить по возможности до самаго 
конца жел-Ьзнодорожнаго полотна. 

Углублеше Новаго Мюльграбена, перешедшее даже за верхшй 
конецъ желЪзнодорожнаго полотна, произведено весною во время 
течешя половодья и одновременно сделана была и насыпь. 

вв. Малая Двина близь корабельной верфи Егорова и около 

озера Штинтъ. 

Прошешя А. Егорова отъ 16 февраля объ углубленш Малой 
Двины у его верфи для починки судовъ, и общества спорта 
„Царсюй лйсъ" отъ 7 марта объ углубленш въезда въ озеро 
Штинтъ, былы отклонены Биржевымъ Комитетомъ на томъ основанш, 
что отпущенный въ его распоряжеше средства предназначены лишь 
для землечерпательныхъ работъ въ фарватере и въ главномъ рукаве 
реки Двины, при чемъ Биржевой Комитетъ указалъ просителямъ 
обратиться по указанному делу къ начальнику работъ Рижскаго 
порта. 

гг. Гагенсбергская бухта. 

Отношешемъ отъ 11 шля за № 7051 Городская Управа сооб­
щила Биржевому Комитету, что въ 1907 году Гагенсбергская бухта 
сильно обмелЪта. Такъ около пристани Яхтъ-Клубъ, въ двухъ 
саженяхъ отъ пристани и на разстояши 40 футовъ отъ берега, 
глубина составляетъ лишь 2 фута, такъ что въ недалекомъ будущемъ, 
если обмел-Ьше будетъ продолжаться, пароходы не будутъ въ состоянш 
приставать къ пристани. Точно также обмелЪлъ берегъ у угольнаго 
склада, что затрудняетъ выгрузку угля съ пароходовъ въ складъ и 
приходится выгрузить часть угля па лихтера, что сопряжено съ 
большими расходами. Наконецъ, около городского эллинга такъ 
мелко, что пароходы, спускаемые съ эллинга, ударяютъ ахтеръ-
штевпемъ о грунтъ, что представляетъ собою опасность для город-
скихъ пароходовъ. 
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Въ виду изложеннаго Городская Управа просила Биржевой 
Комитетъ сделать распоряжеше объ углубленш Гагенсбергской бухты 
въ указанныхъ мйстахъ въ скорейшемъ, по возможности, времени. 

Биржевой Комитетъ передалъ означенное отношеше делегацш по 
завйдывашю землечерпательными работами, которая однако не нашла 
возможнымъ возстановить въ текущемъ году глубину въ Гагенс­
бергской бухтй до прежнихъ размйровъ. 

дд. Экспортная гавань. 

После того, какъ пароходомъ „Биптоге Неас!" сделано было 
заявлеше о томъ, что онъ, при осадке въ 21 г/2 футъ, не могъ по­
дойти къ набережной экспортной гавани, управлешемъ работъ въ 
портЬ были произведены промеры, которыми выяснилось, что иередъ 
набережного образовалась мель шириною въ 5 саж. и длиною въ 
90 саж. Начальникъ работъ въ порте просилъ Биржовой Комитетъ 
7 сентября распорядиться объ удаленш землечерпательницами этой 
мели, что и было осенью сделано. 

ее. Малая Двина. 

Въ заседанш Биржевого Комитета отъ 22 марта делегация по 
заведыванш зимнею гаванью доложила, что Биржевымъ Комитетомъ, 
по распоряженш котораго въ течеше многихъ уже лйтъ произво­
дится углублеше мЬстъ для стоянки судовъ въ ПодераасЕшй бухте^ 
было постановлено продолжать эти землечерпательныл работы до 
верхняго конца принадлежащаго ему на КипенгольмЪ участка земли. 
На текупцй годъ осталась для углублешя въ Малой Двине полоса 
приблизительно въ 60 саж. длины. Ныне возникло сомнеше въ 
томъ, что Начальникъ работъ въ порте, не возражавнпй до сихъ 
поръ протнвъ производства этой работы, более не доиуститъ таковую 
на счетъ средствъ портоваго сбора, ибо тамъ, где предполагается 
ныне производить землечерпательныл работы, не было раньше мЪстъ 
для стоянки судовъ. Въ дальнЬйшемъ арендовании этихъ мйстъ на 
Кипенгольме, граничившихъ съ низкими берегами, носледовалъ от-
казъ и следуетъ опасаться, что доходы на Кипенгольме приблизи­
тельно на 1000 руб. въ годъ уменьшатся, если не будетъ дана воз­
можность проводить до этихъ местъ черезъ Малую Двину суда, 
имеюпця около 17 футовъ осадку. Такъ какъ для этого потребо­
валось бы всего несколько недель работы и сумма расходовъ не пре­
вышала бы лишь несколько тысячъ рублей, то делегащя по заве­
дыванш зимнею гаванью рекомендовала бы произвести означенную 
работу во время половодья за счетъ Биржевого Комитета. 

Биржевой Комитетъ постановилъ расходы по землечерпательнымъ 
работамъ покрыть изъ своихъ собственныхъ средствъ. Общее со-
браше купечества отъ 13 ноября разрешило впоследствш для произ-

6* 
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водства въ текущемъ году землечерпательныхъ работъ въ Малой 
ДвинЬ сумму приблизительно въ 4000 рублей. 

Въ отношеши отъ 21 ноля за № 1427 па имя начальника 
работъ въ порте Биржевой Комитетъ указалъ на то, что Малая 
Двина прюбрйла постепенно для торговли и промышленности г. Риги 
такое значеше, что улучшеше положешя дЬлъ въ Малой Двине, а 
следовательно и производство работъ въ более широкихъ размйрахъ 
оказывается неизбежною необходимостью Принимая во внимаше. 
что на берегахъ итого рукава реки Двины возникло много заводовъ, 
требующихъ привозъ по воде лесныхъ и другихъ матер1аловъ, въ 
томъ числе и болынихъ припасовъ угля, существующая въ Малой 
ДвинЬ глубина и ширина фарватера уже давно должны считаться со­
вершенно недостаточными. Въ атомъ отношеши особеннаго внимашя 
заслуживаешь часть расположенпаго между Лоцманской и Якорной ули­
цами рукава реки Двины, длиною около 250 саженъ, которое имеетъ 
большое значеше не только для заводовъ, расположенныхъ вверхъ до 
целлулозной фабрики Гефлингера, но и для пассажирскаго сообщешя 
Въ настоящемъ своемъ виде этотъ участокъ во всякомъ отношенш 
дредставляетъ значительное затруднеше для сообщешя. 

На основанш изложеннаго Биржевой Комитетъ просилъ началь­
ника работъ въ порте уже въ текущемъ году приступить къ произ­
водству дноуглубительныхъ работъ въ Малой Двине, а именно на 
пространстве не менее 550 саженъ длиною. 

При этомъ, относительно глубины и ширины выемки, Биржевой 
Комитетъ присовокупилъ, что, по его МНЁШЮ, настоящимъ потребно-
стямъ будутъ пока отвечать глубина въ 10 футовъ и ширина въ 
20 саженъ. 

Начальникъ работъ въ порте, въ ответъ на это. 25 шля за 
№ 869 указалъ на то, что онъ въ своей представленной Портовому 
Присутствие докладной записке отъ 17 апреля уже высказался въ 
томъ смысле, что работа въ Малой Двине будетъ произведена по 
окончанш более насущныхъ работъ въ порте. 

При этомъ начанышкъ работъ въ порте сообщилъ еще следую­
щее : 

„По настоящее время землечерпательного машиною „Перновъ" 
исполнена работа по расчистке фарватера реки Аа Курмндской на 
протяжеши отъ устья вверх ь къ мосту и на этихъ дняхъ означенная 
машина кончаетъ также предположенную работу у м. Усть-Двинскъ, 
потомъ полагалъ поставить ее въ реку Красную Двину на удалеше 
наносовь. Но принимая во внимаше крайнюю потребность насто­
ящего времени въ таковой расчистке, затруднительность самой работы 
для другихъ машинь въ реке Малой Двине отъ границы земель 
Рижскаго Биржевого Комитета вверхъ рукава, а также отказъ 
Рижской Городской Управы отъ исполнешя таковыхъ работъ п не 
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входя пока въ разсмотреше вопроса о будущей потребности порта 
относительно означенной Малой Двины, нахожу возможнымъ вышена­
званную машину „Перновъ" поставить на работу по подчистке пока 
до глубины въ 7 фут. по р-Ьке Малой Двине, при условш. если 
Рижсшй Биржевой Комитетъ найдетъ возможнымъ, хотя часть грунта 
землечерпательницы „Перновъ" брать рефулеромъ для засыпки, про­
изводимой на городской территорш, а машину „Густавъ". по окончанш 
работы во входе въ Гагенсбергскую бухту, поставить для прочистки 
фарватера въ Красную Двину, вместо землечерпателышцы „Перновъ". 

Кроме сего считаю нужнымъ сообщить Рижскому Биржевому 
Комитету, что, согласно моему ходатайству, для работъ по расчисткамъ 
второстепенныхъ рукавовъ Министерство Торговли и Промышленности 
готово снабдить Рижсшй портъ землечерпательного машиною „Больдераа 1  

изъ Виндавскаго порта, но не гогЬетъ возможности снабдить ее 
шаландами, а какъ Рижсшй Биржевой Комитетъ имеетъ въ своемъ 
распоряженш^ шаланды вместимостью въ 6 куб. саж., въ количестве 
18 шт., эксплоатируемыхъ для разныхъ работъ, то обращаюсь къ 
Рижскому Биржевому Комитету съ просьбою, не найдетъ ли онъ 
возможнымъ, для пользы Рижскаго порта, предоставить въ мое рас-
иоряжеше четыре шаланды изъ указаннаго количества для произ­
водства работъ по второстепеннымъ рукавамъ землечерпательницею 
„Больдераа". 

Биржевой Комитетъ въ отношеши отъ 3 августа за № 1466 
ответилъ на это, что онъ согласенъ произвести углубительныя работы 
во входе въ Красную Двину средствами землечерпательнаго каравана, 
содержимаго на портовые сборы, а также передать, на сколько это 
окажется возможнымъ, добытый въ Малой Двине грунтъ въ насыпь 
посредствомъ рефулеровъ, находящихся на работе у балластной дамбы 
для насыпки городской территорш на Баденгольмй и Кииенгольме. 

Готовый такимъ образомъ оказать начальнику работъ въ порте 
всякое содейств1е, Биржевой Комитетъ просилъ его приступить безъ 
замедлешя къ исполнешю углубительныхъ работъ въ Малой Двине, 
такъ какъ перюдъ, удобный для работъ, приближается уже къ своему 
концу. 

Что же касается предоставлешя въ распоряжеше Управлешя 
работъ въ порте землеотвозныхъ шаландъ для обслуживашя ожида­
емой изъ Виндавы землечерпательницы „Больдераа", то Биржевой 
Комитетъ не встречалъ препятств1й къ отпуску 4 шаландъ на преж-
нихъ услов1яхъ, т. е. за возмещеше платы за команду въ размере 
38 рублей и за пользоваше инвентаремъ въ размере 12 рублей въ 
месяцъ, при чемъ расходы, могупце произойти вследств1е повреждешя 
инвентаря или шаландъ, или же за лечеше команды должны быть 
отнесены на счетъ управлешя работъ. 


