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Traktori kiitteainete vordlusproovitéod
Vergleichspriifung von Schlepperbrennstoffen

Ins. V. Nurk,
pollutooriistade ja masinate inspektor.

Sissejuhatus.

Elektristiitega traktorite kiitteaineks kasutatakse meil peamiselt ras-
keid, odavaid kiitteaineid, nagu petroole. Viimasel ajal, kus on tekkinud
raskusi vilispetroolide saamisel, on meil mindud igalpool iile kodumaa
polevkiviolide, nn. traktorpetroolide tarvitamisele.

Traktorite ja sisepolemootorite juures on kiitteaine kiisimus iiks téht-
samaid, sest kiittekulu on umbes '/; kogu traktoritéo hinnast ja kiitteaine
kokkuhoiuga saab tunduvalt vidhendada tookulusid. Veel enam, kiitte-
ainete ja nende omaduste tundmine on vajalik, kuna mootori kiitteainete
Oige kasitsemine suurel maaral avaldab moju mootori voimsusele, maari-
misele ja mootori vastupidavusele ehk eale.

Kéesoleva artikli iilesandeks ongi anda informatsiooni peamiselt trak-
toriomanikele ja traktorijuhtidele traktor-kiitteainete katsetulemuste
kohta, sealjuures aga ennem juhtida tdhelepanu tiilibilisematele ndhetele,
mis esinevad petroolide kasutamisel.

Koikide raskete kiitteainete juures esineb ja nouab erilist hoolt nn.
miirdeodlide vedeldumine, sest eriti raskete kiitteaineie polemine mootori
silindris ei ole kunagi taielik, ka koige tapsema karburaatori reguleerimise
juures. Mootori kiitteained ohuga segamisel ja silindrisse juhtimisel ei
aurustu ega gaasistu taielikult. Niisugune segu muutub uuesti tilkadeks
sattudes kokku kiilmade silindri seintega. Kiitteainest tekkinud tilkadest
poleb dra plahvatuse ajal ainult osa, jadk seguneb silindri seintel méarde-
oliga ja uhutakse kolvi vahelt karterisse, kus ta seguneb karteri oliga ja
muudab viimase vedelaks, rikkudes 6li madrimisomadusi. Mida raskemini
gaasistuv aine on kiitteaine (nagu petrool), seda raskemini ta siittib ja
poleb ning seda suurem on madrdedli vedeldumine (vorreldes bensiiniga).
Bensiin on mirksa kergem aurama ja temaga on iisna kerge saada head
gaasisegu, mille polemisel vaga vahe jaab jarele polemata vedelaid kiitte-
aine osi, kuid petroolidega pole kerge saada kiillaldast aurumist, gaasis-
tumist.

Koik traktorid, mis on ehitatud petrool-kiittele, omavad tugeva kiitte-
aine eelsoojenduse, et ka raskesti aurav petrool ldbides eelsoojendaja kiil-
laldaselt gaasistuks. Eelsoojendus siinnib kuumade viljalaske-gaaside abil.
Eelsoojendajad tdidavad oma iilesande rahuldavalt enam-vdhem tdie moo-
tori koormatuse juures voi teiste sonadega siis, kui mootor on taiesti kuum.
Eelsoojendaja enamasti ei ole reguleeritav. Pearaskus seisabki selles, et
olenevalt koormatusest ja ilmastikust mootor tootab oige sageli liiga kiil-
malt ja seega petrooli ei soojendata ette kiillaldaselt. Ilma vastavate regu-
leerimisteta ja jérelevalveta peaaegu iga traktor tootab kiilmemalt kui
normaalne. Peamine soojuse reguleerimine seisab jahutusvee tempera-
tuuri hoidmises voimalikult keemispunkti ldhedal. Veel parem oleks pet-
rooli gaasistamise seisukohalt, kui jahutusvesi keeks, kuid et keemise puhul
vesi auraks dra ja radiaatori tditmine teeks tiili, samuti oleks veekivi tek-
kimine suur, on koige parem petrooliga t66tamisel hoida jahutusvee tem-
peratuur 90° C ldhedal. Selleks tuleb vastavalt regulecrida radiaatori kar-
dinat, millega on varustatud koéik viimaseaja traktorid. Paljud vabrikud
varustavad oma traktorid veel termomeetriga, mis nditab jahutusvee tem-
peratuuri.



Vaikese koormatusega tootamisel, eriti kiilmal ajal on iildiselt jahutus-
vee kui ka mootori temperatuur petrooliga to6tamiseks liiga madal ja selle
juures esineb kiire maérdedli lahjenemine ning mootori kulumine. Vii-
maseaja katsed on nididanud, et ka madal mootori temperatuur iseendast
soodustab mootori kiiremat kulumist. Kiiret 6li lahjenemist ja vedeldu-
mist on margata 6li juurdekasvust karteris.

Teiseks suureks o6li vedeldajaks on bensiini kokkuhoid mootori kaivi-
tamisel. Kiivitamisel tuleb lasta mootorit joosta bensiinil kuni jahutusvee
temperatuur on tdusnud 90° C ja alles siis iile minna petroolile. Selleks on
vaja tootada bensiiniga vahemalt '/, tundi. Samuti enne traktori seisma
jatmist tuleb alati iile minna bensiinile.

Kui petroolile ileminekul mootor jatab siiliteid vahele ja torgub, ei
ole mingil tingimusel lubatud karburaatori ohuklapi ajutiste sulgemistega
ja rikkama segu andmistega katsuda mootorit iile viia petroolile, sest see-
juures on 0li vedeldumine erakordselt suur ja sellega on paljugi mooto-
reid 12bi kulutatud enneaegu.

Traktorijaamade kontroll-sditudel on selgunud, et kaugelt suurem
enamus traktoreid tootab meil liiga kiilmalt. Kiilma tuulise ilmaga oli juh-
tumeid, kus enamikul traktoreil oli jahutusvee temperatuur vaevalt 60° C.
Peab iitlema, et ka bensiini kokkuhoiuga traktorite kaivitamisel patusta-
takse traktorite, s. o. ka iseenda vastu rohkem kui see kuidagi oleks luba-
tav. Lopuks omab erilise tdhtsuse veel asjaolu, kuivord puhtalt rasked
kiitteained dra polevad, ilma et nad jataks kovu polemisjadnuseid.

Viimasel ajal, kus meil on téies ulatuses mindud iile polevkivi traktor-
petroolide tarvitamisele, on selgunud, et polevkivi traktorpetroolide kasu-
tamisel ilmneb vordlemisi tugev polemisjaanuste texkimine. Polemisjaa-
nused, tahm, koks ja pigi, kui neid tekib suuremal méairal, avaldavad vaga
halba moju mootorile. Kolvi rongad ja klapid pigituvad kinni ja seetdttu
mootori voimsus langeb. Tahm ja koks silindris tekitavad suuremat hoo-
rumist, ja sellele seltsib kiire mootori kulumine, voib juhtuda isegi silindri
sisses60bimisi. Olikoks ja tahm kolvi otsal voivad hakata h66guma, millest
sunnivad isestittimised, nn. vastusiititamised, mis jdllegi mootori voimsust
langetavalt mdjuvad. Vastusititamisel mootor klopib, surve laagritele tou-
seb suureks ja voib saada neile ohtlikuks. Samuti hakkab mootor klop-
pima, kui silindri kaanele ja kolvi otsale tekkinud tahma- ja koksikihi
tottu kompressiooni ruum on vihenenud. Polemisjaanuste toelise olukorra
selgitamiseks asus 1939. aastal Pollutéoministeerium korraldama vordlus-
katseid polevkivi petroolidega, kusjuures vordluseks (standardiks) voeti
meil pikemat aega kasutatud ja rohkem tuntud Shell-petrool.

Alljargnevas on toodud proovitédde tulemused.

Aruanne
kodu- ja vilismaa traktor-kiitteainete vordlusproovitoode kohta.

Vordlusproovitood korraldati Pollutooministeeriumi Pollumajandus-
osakonna poolt Pollumajandusliku Uurimise ja Katseasjanduse Komitee
ratsionaliseerimise sektsiooni iilesandel. Katsed teostati peamiselt Tallinna
Tehnikaiilikooli Soojustehnilises laboratooriumis ja osalt Riiklikus Katse-
kojas ajavahemikul 5. maist — 17. juunini 1939. a.

Katised sooritati:

1. Esimese Eesti Polevkivitoostuse (E. E. P. T.) ,,mootorpetrooleu-
miga“;

2. Eestimaa Olikonsortsiumi (E. O. K.) ,traktoliiniga®;

3. Shell-petrooleumiga.



Nimetatud olifirmadele saadeti Pollumajandusosakonna poolt petroo-
lide katsetamisele saamiseks jargmise sisuga kirjad:

Pollumajandusosakond korraldab vordluskatsed kodumaa polevkivi traktor-
petroolide ja védlismaa petrooliga. Vordluskatsed jagunevad: 1) laboratoorseteks
uurimisteks ja 2) tegelikkudeks proovimisteks katsetraktoriga, kusjuures iga petroo-
liga tootatakse kolm korda kuus tundi. Proovid teostatakse Tallinna Tehnikatilikooli
laboratooriumides.

Pollumajandusosakond palub Teid anda ca 110 kg Teie to0stuse poelt valmis-
tatavat traktorpetrooli, mida Teie miiiigiks valmistate ja see saata Tehnikaiilikooli
soojusjou laboratooriumi.

Proovimiseks saadetud petrooli noude korgid palume tingimata Teie poolt kinni
pitseerida voi plommida Teie firma pitsati voi plommiga. Proovimisele voetakse
ainult toostuse voi proovile andja poolt kinniplommitud voi pitseeritud petrool.

Selle kirja peale saadeti firmade poolt tarvilisel hulgal petrooli proo-
vimiseks, kusjuures koik noud olid kinni plommitud firma plommiga ja
plommid olid terved.

Mootor- ja traktorpetroolide vordluskatsed teostati Polluma]andusosa-
konna poolt koostatud kava kohaselt.

Proovimise tiilesandeks oli:

1. Maadrata petroolide iseloomustavamad tehnilised omadused.

2. Pikaajalistel katsetel selgitada isedranis poOlemisjddnuste tekkimist ja uurida pet-
roolide moju madrdeodli vedeldumisele.

3. Madrata kiittekulu.

Pikaajaliste katsete kava.

1. Iga petrooliga lasti proovitraktoril tootada 3 X 6 tundi, kusjuures traktori koor-
matus oli ca */: tdiskoormatusest, s. 0. 18 hj. Proovi ajal jahutusvee temp. hoiti
voimalikult 90° C ldhedal. Gaasi segu hoiti normaalne. Traktori kdimalaskmisel
toimus tileminek petroolile siis, kui jahutusvee temperatuur oli tousnud 90’ C.

Proovimisel iga 8-tunnilise t66tamise juures jdlgiti pidevalt ja moodeti ning margiti

andmeid:

a) Ohu temperatuuri;

b) jahutusvee temperatuuri;

c) kiitteaine sattumist méardedlisse % %:;

d)’ oli viskoossuse (pudeluse) muutumist;

e) kogu kiitteaine kulu proovi ajal ja hj. peale tunnis.

Piarast kolmandat katset tehti kindlaks podlemisjadnuste hulk polemisruumis
(kihi paksus, iseloom ja kaal). Iga 6-tunnilise katse jarele tehti kindlaks jddnuste
hulk kiitteaine eelsoojendajas.

1. tab. Kiitteainete iseloomustavad tehnilised andmed.

EEP.T.- E.O0K.-
Shell- mootorpetrooleum traktoliin
petroeletm =T T s T e
Ivaat | II vaat | I vaat | II vaat
1. Viérvus .« « « « « . .| Libipaistev,| Labipaistev, kolla- Labipaistev,
peaaegu ne, vahe punaka kollane
varvitu, helgiga
norga vio-
letse helgiga
2. PBrikaal 15%'C juuresi ii: 0,8162 0,8366 " 0,8390 0,8319 ; 0,8318
3. Leektipp Pensky-Marten51 ‘ '
JREET =g 47,0 46,5 | 46,5 46,0 | 45,0
4. Destillaate alla 150° C % 0,00 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00
5. Destillaate iile 270° C % 6,00 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00
6. Polemisvadrtus kalorites . 10.955 10.635 | 10.635 10.745 | 10.7¢0
R ) < G T S L eor el oAty Vdiidy
S N@BVLIL T o 00 v e b s 0,08 1,0 1,00 0,6 | 0,62
|



2) Iga petrooliga korrati samad katsed, mis tdhendatud punkt esimeses, kuid jarg-
miste eranditega:
‘a) kdimalaskmisel {ileminek petroolile siindis voimalikult kohe pérast kdima-
laskmist,
b) jahutusvee temp. hoiti 60—65° C piirides.

Katse seade.

Katsetamiseks kasutati ,,Fordson‘“-traktormootorit, mille peamdoted
olid jargmised: ;
Tiitp: 4-taktiline, 4-silindriline
Valm. aasta: 1938
Firma: Ford Motor Co. Ltd., England
Kolvi &y: 104,8 mm
Kolvikaik: 127 mm
Silindrite maht: 4380 cm?®
Kompressiooniaste: 3,84 : 1 (madalsurve silindrikaanega)
Tiirud/min. : 1100
Voimsus: 26 hj. (petrooleumiga)
Gaasistaja: ,,Kingston* eelsoojendusplaadiga.

Mootor oli otseselt ithendatud rihmarattavolli ja kardaantelje kaudu
pendeldiinamoga. Traktor oli uus ja tdiesti korras. (Pilt nr. 4).

Katsete kirjeldus.

Enne kavas ettendhtud kuuetunnilistele katsetele asumist sooritati
iga kiitteainega reguleerimiskatsed, ithesuguste tiirude ja koormuse (18 hj.)
juures, kuid mitmesuguse gaasi tihedusega, selleks, et leida mootori t66-
tamisele parimat ning kiittekulus kokkuhoidlikumat gaasisegu. Eelsiiiide
hoiti koikide katsete ajal nii varajane kui seda mootori juures seada sai
ning ochuklapp téiesti avatuna. Leitud soodsaima gaasitihedusega teostati
siis koik pikaajalised katsed, ithesugusel tiirude arvul (1100/min.) ja koor-
musel {18 hj.). Tegelikult kdikusid mootori tiirud vihesel maaral, kuna
katsete ajal traktori regulaator ei olnud vilja liilitatud. Kiittekulu mdoot-
mine toimus kaalumise teel.

Koikidel proovidel traktori mootori méarimiseks tarvitati Shell-moo-
toroli Double Shell, mille

erikaal — 0,929

leekpunkt — 205° C (lahtine tiigel)

viskoossus Engleri jargi 20°C — 70
» 50°C — 85
o 100°C — 1,8

2. tab. Kitteainete tlilekeemiskurvid,
saadud destilleerimisel Engler’i jargi.

EEP.T.- E.0.K.-
Shell- mootorpetrooleum traktoliin
Dl I vaat [ II vaat I vaat i IT vaat
1 tilk °C 160 182 [ 175 170
10 cm3 °C 182 105 \ 185 184 186
208 190 199 : 189 189,5 190
1 R R 198 202,5 ; 195 194 194
B0 207 206 | 201 198 199
ey, I 217 210,5 \3 207 203 204
& TG R 226,5 214 ‘ 215 207,5 208,5
T PN 237 220 | 222 215 216
Bl o 247,5 297 ‘ 230,5 223 224,5
[ e 261 238,5 | 243 238 237.,5
g 272 250 ; 249 248 252

2



Katsete tulemused.

Ulekeemiskurvid.

Ulekeemiskurvid selgitavad, missuguses temperatuuris kiitteained {ile
keevad — dra auravad (2. tabel ja diagramm nr. 1.).

Esimesed arvud tabelis nditavad temperatuure, kunas esimene tilk
tuleb kondensaatorist. Parast seda moddetakse temperatuuri iga '/, osa
ilekeemise jarele. Kiitteolid, milledel iilemine destillatsiooni kurvi punkt
on korgem, kalduvad enam karteri 6li vedelda-

misele, sest nad sisaldavad enam raskesti lendu- e

vaid osi, mis jaavad vedelikuna silindrisse ja  ®ze0 W // .
plitiavad pesta 6li silindri seintelt. Nagu andme- ¥ SR
test selgub, on tiksikute kiitteainete iilekeemis- ﬂf,: Za
kurvide 16pp-punktide vahed vérdlemisi viike- &0 EAAZL

sed ja eelsoojendajad, mis ehitatud standard- &% F—{ot Foiece
petrooliga tootamiseks, peaksid eelsoojenduse = ;

mottes olema tadiesti kiillaldased ka polevkivi ool L L1 1 o0 Bl
petroolidele. Shell-petroolil on iilekeemise 1opp- Ulekeemine % %
punkt koige korgemal. Diagr. nr. 1. »

Polemisjdanuste tekkimine.

Nagu tabel nr. 3 andmetest selgub, jatab eelsoojendajasse ja mooto-
risse polemisjdanuseid koige vihem Shell-petrool, tublisti enam E. E. P. T.-
traktorpetrool ja koige enam E. O. K.-traktoliin.

Pilt nr. 1 naitab karburaatori eelsoojendaja kanalite ummistust kok-
siga parast kuuetunnilist E. E. P. T.-traktorpetrooliga té6tamist. Pilt nr. 2
kujutab sama E. O. K.-traktoliiniga to6tamisel. Molemal pildil eelsoojen-
daja kanal on 0ige tublisti ummistunud. Koksi alt on siiski vdike labipaas
kiitteainele. Iga proovi jarele koks kraabiti eelsoojendajast ja paigutati
katseklaasidesse. Pilt nr. 3 kujutab katseklaase koksiga, mis tekkinud proo-
vitud kiitteainetest 6 tunni jooksul jargmiselt:

Katseklaas nr. 1 — E.O0.K.-traktoliiniga tootamisel
a ,, 2 — E.E.P.T.-traktorpetrooliga tootamisel ﬂi?;t;jl‘:lie temperatuur
% ,» 3 — Shell-petrooliga tootamisel
Katseklaas nr. 4 — E.O0.K.-traktoliiniga tootamisel Jahutusvee temperatuur
4 ,, b — E.E.P.T.-traktorpetrooliga toctamisel madal
i ,, 6 — Shell-petrooliga to6tamisel

Nagu katse andmetest ja ka pildist ndhtub, on suurem jaanuste tek-
kimine E. O. K.-traktoliinil. Margatavalt vihem jatab jadnuseid E. E. P. T.-
traktorpetrool. Sealjuures aga Shell-petrooli jadnuste hulk on viaga vaike.
Kokkuvoetult voib delda, et samal ajal, kui Shell-petrool jdatab eelsoojen-
dajasse vaevalt miargatavalt tahma, tekitavad polevkivi petroolid nii suu-
rel hulgal koksi, et ummistavad eelsoojendaja plaadi kanalid. Seetottu
osutub E. E. P. T.-traktorpetrooli ja E. O. K.-traktoliiniga to6tamisel hada-
vajalikuks eelsoojendaja puhastamine iga pdev. Uldiselt on ndha, et jaa-
nuste tekkimine on hulga suurem kiilma mootoriga tootamisel.

Proovitud kiitteainetel mootoris tekkinud jaénuste vahekord on ligi-
kaudu sama, mis eelsoojendajaski.

Erilist tdhelepanu tuleb juhtida pdlevkivi petroolide jaanuste tekki-
misele ja seda tuleb lugeda pdlevkivi petroolide suureks paheks, mille
korvaldamiseks tuleb voimalikult kiiremini leida abindusid.

gt S



3. tab. Kiitteainete polemisjdédnuste

s 0 Kittekulu
I =]
g = ) -
w 48 g sa|l=s|B9|w | & o
: = = g = B = ¥, 1] t0
'™ b o4 = = boE M n 9 ot iy )
s 4 sg | e il 8 -t P =] & o | 2
(7] MM 5 0 g*-' =] = B ;e ._.": w ) =
2] [3) g . S i s . 9 g E g o > = =
P g AR P < =R E’ g g v} g g 2
| 5 o — it 01‘3 R 4 e 2 o =] %
w2 S m 3] > b o~ | e
-4 4] O « =]
& N I~ 54 = g
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
Jahutusvee temperatuur normaalne S lre bl

1. | 21450 | 766 27,1 45 3657 | 89,9 | 1099 |17,968] 38346 | 6432 | 357,9
2. 121600 | 755,2 | 19,5 | 3545 | 2350 | 89,3 | 1100 |17,99 | 38193 | 6350 | 353,0
3. 121632 | 7484 | 256 | 27,15 | 2083 | 90 1099 |17,97 | 37900 | 6306 = 350,9

E.E Rk maos

4. 21797 | 7643 | 24,3 | 19,65 | 1924 | 90,2 |1099 | 17,98} 39213 | 6480 | 360,5
elc21020:8 - 760,1 1¢ "2} 20,7 1984 | 90,7 |1100 | 17,99 37425 | 6225 | 346
6. | 21694 | 756,2 | 22,7 | 15,18 | 1759 | 89,4 |1100,5| 18,05| 37899 | 6290 | 348,5
R S 4
1.5 21629:)::763 24,2 | 13,6 1232 | 90,1 [1100,7 | 18,1 | 37475 | 6225 | 344
8. | 21673 | 760 25,8 | 25,056 | 1765 | 89,8 |1100,1] 17,97 | 37010 | 6160 | 343
9. | 21635 | 760 25,5 | 11,9 1058 | 90,5 |1099,5| 17,98 36343 | 6045 | 336
Jahutusvee temperatuur madal Shiell

10. | 21612 | 749,2 | 25,3 | 13,73 993 | 60,3 | 1101 18,0 | 40398 | 6725 | 373,3
11. | 22075 | 761,4 | 18,4 | 26,96 | 1992 | 61,8 |1099,2| 17,98 39025 | 6432 | 357,6
12. | 21678 | 765,7 | 24,0 | 13,14 | 1047 | 61,8 |1102,6| 18,02 39423 | 6540 | 363

o B Py T oo
13. =} 21096 | 755,51+ 25,0. }): .14, 1510 | 62,7 |1101,4] 18,0 | 39800 | 6615 | 367

4,7
14. | 21633 | 7524 | 27,5 96 | 1075 | 602 [1102,4] 18,01] 39745 | 6620 | 367
15. | 21621 | 751,3 | 25,5 975 | 885 | 61,4 |1099,9| 17,99 | 39190 | 6535 | 364
Ei QK
16. | 21630 * 751,51 26 8121 832 | 60,6 11100,61 17,991 40988 | 6825 | 379

17. | 21514 | 757 25 12:77 1047 | 60,7 |1100,4] 17,99 | 38285 | 6390 | 355,5
18, :]:21706:] - 758,6:):119,2 7.27 445 | 62,7 [1096,6| 17,93 | 37265 | 6180 | 345

19. | 21602 | 760 24,5 9,3 770 62,3 |1101,3| 18,0 | 38723 | 6455 | 358

Madrdeoli vedeldumine karteris.

Nagu tabel nr. 4 andmetest ja mairdeoli vedeldumise kurvetest sel-
gub, soodustab madal jahutusvee temperatuur marksa kiiremat 6li vedel-
dumist karteris. Katsetel kaldus enam 06li vedeldama Shell-petrool.

Tabel nr. 4 katse 12. 16puks, s. 0. 18 tunnilisel Shell-petrooliga t66tami-
sel oli kiitteainet méardeolisse sattunud 22,05% ja 6li ptdelus langenud
3,35 E° 50° C juures. Koige madalamaks 6li puideluse piiriks enamikul trak-
toritel on 2,5 E° 50° C juures, siis tuleb 6li vahetada.

Oludest tingituna katsed toimusid laboratooriumis, kus 6hu tempera-
tuur oli korge ja molema katse ajal peaaegu vordne. Tuleb aga tahen-
dada, et kui teine osa katsetest oleks toimunud madala Ghutemperatuuri
juures, nagu see esineb vélistingimustes ja kus veel kiilmad tuuled jahu-
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tekkimise vordluskatsete andmed.
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petrool
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tavad eelsoojendajat ning traktor t66tab muutuva koormatusega, oleks
iga proovitud kiitteainega oli vedeldumine olnud kiilma mootoriga t6éta-
misel marksa suurem, nagu seda ka katsed harilikes oludes on nadidanud.

Kittekulu.

Proovitud kiitteainete kiittekuludes on esinenud véaikesi wvahesid,
kuid arvesse vottes katse viga ja kiitteainete pdlemisvaartusi, kus vahed
tldiselt, eriti aga polevkivi petroolide juures on viikesed (tabel nr. 1) ja
et koigi proovitud kiitteainetega tootamisel kiittekulude vahed on samuti
vaikesed, voib Oelda, et soodsaima gaasi tiheduse juures on koigi katseta-
tud petroolide kulu umbes iithesuurune.
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Juhiseid.

Proovitud petroolide kasutamisel traktori kiitteaineks tuleb pidada sil-
mas jargmist:

1. Mootor soojendada taiesti bensiiniga. Mitte enne iile minna petroo-
lile, kui jahutusvesi on kuumenenud ligi keemiseni. Soojenemist kiiren-
dada radiaatori kardina sulgemisega.

Pt nr. 1, Pilt nr. 2.

2. Tooajal hoida mootori temp. korgel, jahutusvesi peaaegu keemas,
selleks katta radiaatorit radiaatori kardinaga tarvilises ulatuses.

Pilt nr. 3. Pilt nr. 4.

3. Tarvitada petroole ainult enam-vdahem tdiskoormatusega toctami-
sel. Kerge t66 voi vahem kui pool koormat ei hoia mootori temperatuuri
kiillalt korgel petrooli tarvis, seeparast on parem sel puhul tarvitada
bensiini.
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4, tab. Maarde

Katse nr.

vordluskatsete andmed.

Mairdedli
. 9
g E = 2
) = 3 @
e =
@
Jahutusvee temp
etrigol
B0 et 0,5070 74
2 0,9050 6,7
3 0,9942 6,0
4 0,9031 5,6
5 0.9028 5,3
6 0,9025 5,0
11 7 0,9008 4,65
8 0,9005 15
9 0,9002 44
10 0,9002 4,1
11 0,8989 4,05
12 0,8985 38
12013 0,8960 38
14 0,8954 3,6
15 0,894 ¢ 35
16 0,8928 37
17 0,8902 3,35
18 0,8874 3,35
otorpetrool
13 1 0,9050 6,9
2 ,9040 6,35
3 0,9035 58
4 0,9030 5,4
5 0,9010 5.2
6 0,8997 485
M 0,8990 45
8 0,9000 4,15
9 0,8980 4,1
10 0,8978 4,0
11 0,8977 3,9
12 0,8969 3,95
15 <13 0,8964 3,85
14 0,8964 3.75
15 0,8962 36
16 0,8962 34
17 0,8960 34
18 0,8960 33
aktoliin
1621 0,9068 7,2
2 0,9052 6,55
3 0,9034 6,15
4 0,9021 5,6
5 0,9019 5,25
6 0,9010 5,15
17 4 0,9010 4,95
8 - 09008 47
9 0,9006 44
10 0,9004 4,35
11 0,9000 43
12 0,8998 43
18 13 0,8995 4,1
14 0,8995 3,95
15 0,8990 3,95
16 0,8983 38
17 0,8983 38
18 0,8981 38

Miédrdesli
= g o] CETS)
o a L Sen - TR
3 ] £  -8#2% -E3F
o = = e 23
& g X E TAgA
Jahutusvee temp. normaalne
S HrelEap
1 0,9063 7.0 1,3 89,9
2 0.9063 6,85 1,3
3 0,9060 6,75 1,65
4 0,9059 6,65 1,75
5 0,9057 6,55 2,0
6 0,909 6,40 1,75
7 0,9058 6,25 1.9 89,3
8 0,9059 6,1 1,75
9 0,9058 6,05 1,9
10 0,9051 5,85 2,6
11 0,9050 5,7 275
12 0,9054 5,6 2,3
13 0.9051 5,6 2,6 90
14 0.9049 55 2,9
15 0.9044 5i5 35
16 9,9035 5,4 44
17 0,9033 54 4,6
18 0,9030 53 49
BrEe Bl mo
1 0,9069 7,2 0,85 90,2
2 0,9065 6,9 14
3 0,9063 6,7 1,7
4 0,9061 6,4 2
5 0,9060 6,3 2,1
6 0,9060 6,1 2,1
o7 0,9060 5,9 % 90,7
8 0,9 59 6,0 2,25
9 0,9058 59 2,4
10 0,9056 58 2,65
il 0,9054 5,7 3,0
12 0,9052 5,7 3,2
13 0,9051 5.7 3, 89,4
14 0,9050 5,65 35
15 0,9050 5,6 3,5
16 0,9048 5,55 38
17 0,9048 5,5 38
18 0,9048 5.5 38
Bl e
1 0,9068 7,0 0,9 90,1
2 0,9065 6,8 1.3
3 0,9063 6,7 1,6
4 0,9062 6,6 17
5 0,9062 6,5 1,7
6 0,9060 6,4 2,0
' 0,9060 6,35 20 89,8
8 0,9058 6,3 2,25
4 0,9058 6,3 2,25
10 0,9056 6,25 25
11 0,9055 6,2 2,6
12 0,9054 6,2 2,8
13 0,9054 6,2 2,8 90,5
14 0.9¢53 6,15 2,9
15 0,903 6,10 2,9
16 0,9052 6,10 3,0
17 0,9050 6,10 33
18 0,9048 6,10 3,65

') Proovid voéeti iga tunni tlagant.

T

piudeluse (viskoossuse) muutumise

- :
g5, T8¢
$3s E2d
e %3
Bas lgss
madal
0,55 60,3
273
3,6
48
5,15
5,5
7.0 61,8
7,5
8.0
8,0
9.4
9,85
12,6 61,8
13,2
13,9
13,1
18,9
22,05
3,65 62,7
5,1
.0
6,6
9,5
11,4
12,4 60,2
12,9
13,9
14,1
143
15,5
16,2 61,4
16,2
16,5
16,5
16,8
16,8
09 60,6
3,05
5,0
7,1
74
8,6
8,6 60,7
8,8
9,2
9,4
9,9
102
10,6 62,7
10,6
11,2
11,6
11,6
12,0



4. Liuhikesteks toodeks kiilmal ajal on parem kogu aeg lasta mootoril
tootada bensiiniga.

r Jahutysyee temp. 90°C 3 Jahutusvee femnp. 90 ° C.
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Diagr. nr. 2.
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Diagr. nr. 4. Diagr. nr. 5.

5. Hoolega valvata karburaatorit ja parast mootori soojendamist regu-
leerida see voimalikult-lahjemale segule, sest see on igati kodige kasuli-
kum — polemisjadnuste tekkimine ja 6li vedeldumine on vaiksem.

6. To66 ajal hoida siilide varajane, sest hiline siiiide pohjustab mitte-
taielikku polemist ja 0li vedeldumist; liiatigi on hilise siilitega téotamisel
mootori voimsus vaiksem.

7. Polevkivi traktorpetroolidega tootamisel tuleb kiitteaine eelsoo-
jendajat ja mootorit tihedamini puhastada.
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Ergebnisse der Vergleichspriifungen mit auslindischen und
einheimischen Schlepperbrennstoffen

Die Vergleichspriifungen wurden von
der Landwirtschaftlichen Abteilung des
Landwirtschaftsministeriums, im Auftrage
der Rationalisierungssektion des Komitees
fiir Landwirtschaftliches Forschungs- und
Versuchswesen veranstaltet. Die Versuche
wurden hauptsdchlich im Laboratorium
fiir Warmetechnik der Technischen Hoch-
schule zu Tallinn, und teilweise im Staat-
lichen Versuchsinstitut widhrend des Zeit-
abschnittes vom 5. Mai bis zum 17. Juni
1939 ausgefiihrt.

Der Priifung wurden unterworfen:

1. Das ,,Motorpetroleum* der E.E.P.T.,
d. h. der Ersten Estnischen Olschiefer-
industrie.

2. Das ,,Traktolin®“ des E. 0. K., d. h.
des Estldndischen Olkonsortium.

3. Das Shell-Petroleum.

Die Aufgabe der Priifung bestand:

1. In der Feststellung der charakteri-
stischen technischen Eigenschaften der
Brennstoffe.

2. Bei dauernden Priifungen in der
Untersuchung der Verbrennungsriickstand-
bildung und der Einwirkung der Brenn-
stoffe auf die Verfliussigung des Schmier-
ols.

3. In der Feststellung des Brennstoff-
verbrauches je PS/Stunde.

Bei der Priifung kam ein ,,Fordson‘-
Schleppermotor zur Anwendung, der di-
rekt vermittelst Riemenscheibenwelle und
Zapfwelle mit einem Pendeldynamo ver-
bunden war. Der Motor war neu und in
bester Ordnung.

Ergebnisse:

Aus den Verdampfungskurven (Diagr.
1, S. 7) ist ersichtlich, dass die Endpunkte
der Kurven der verschidenen Brennstoffe
recht nahe beieinander liegen. Daher
diirften die Vergaser, die fiir die Verwen-
dung von Standardbrennstoffen gebaut
sind, auch den estnischen Olschieferbrenn-
stoffen vollstindig geniigen.

Die Priifungen ergaben, dass das Shell-
Petroleum die geringsten, das E. E. P. T.
,,Motorpetroleum* bedeutend grossere, und
das E. 0. K. ,Traktolin“ die grossten
Riickstdnde im Vergaser hinterlésst.

Abb. 1 (S. 10) zeigt die Verstopfung
der Kanidle des Vergasers mit Koks nach
sechsstiindiger Arbeit mit E. E. P. T.
,,Motorpetroleum*“. Abb. 2. zeigt die Ver-
stopfung nach E. 0. K. ,,Traktolin“ Ver-
wendung. Auf beiden Abbildungen sind
die Kanile sehr stark verstopft. Unter der
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Koks befindet sich aber doch noch ein klei-
ner Durchgang fiir den Brennstoff. INach
jeder Priifung wurde die Koks aus a>m
Vergaserkanal entfernt und in Probier-
glaschen gelegt. Abb. 3. zeigt die Probier-
glaschen mit der Koks, die sich nach
sechsstiindiger Arbeit mit den erwihnten
Brennstoffen entstand.

Die grosste Riickstandbildung hat das
E. 0. K. ,Traktolin®“ (Gldschen 1 u. 4).
Bedeutend geringer ist diese beim E. E.
P. T. ,,Motorpetroleum* (Glaschen 2 u. 5),
wihrend sie beim Shell-Petroleum ausser-
ordentlich gering ist (Glaschen 3 u. 6).

Zusammenfassend lasst sich feststellen,
dass, wahrend das Shell-Petroleum einen
unbedeutenden Riickstand  hinterlasst,
der Koksriickstand bei den Olschiefer-
brennstoffen so gross ist, dass die Kanile
der Vergaserplatte sich verstopfen. Eine
tagliche Reinigung des Vergasers ist daher
bei Verwendung von E. E. P. T. ,,Motor-
petroleum und E. 0. K. ,,Traktolin“ un-
bedingt erforderlich. Ausserdem ist zu be-
merken, dass die Riickstandbildung beim
Arbeiten mit kaltem Motor bedeutend
grosser ist.

Das Verhidltnis der im Motorzylinder
sich bildenden Riickstdnde der gepriiften
Brennstoffe ist anndhernd dasselbe wie

das Verhialtnis der Riickstdnde im Ver-
gaser.
Die Riickstandbildung der Olschie-

ferbrennstoffe verdient besondere Beto-
nung, damit moglichst rasch entsprechende
Abhilfe gefunden werde.

Das Shell-Petroleum bewirkte wahrend
den Priifungen die stdrkste Verfliissigung
des Schmierdls. Nach 18-stiindiger Arbeit
mit Shell-Petroleum waren bereits 20,05 %
(Diagr.. 3.5, =S¢ 12) «Breansioff - im
Schmiersl zu finden, wobei die Viscositat
des Ols auf 3,35 E° bei 50° C gefallen war
(Diagr. 2 u. 4, S. 12).

Der Brennstoffverbrauch je PS/Stunde
der verschiedenen Brennstoffe weisen
nur geringe Schwankungen auf. Und
wenn man beriicksichtigt, dass die Pri-
fungen mit Versuchsfehler verbunden
sind und in Betracht zieht, dass die Un-
terschiede im Heizwert der Brennstoffe
— besonders bei den Olschieferbrennstof-
fen, gering sind, und dass ferner die Unter-
schiede im Brennstoffverbrauch je PS/
Stunde der erwihnten Brennstoffe eben-
falls gering sind, — lasst sich sagen, dass
die gepriiften Brennstoffe, was die Kosten
anbetrifft, gleichwertig sind.
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(* margitud toimetiste triikkk on otsas.)

Taimekasvatus.

L. Rinne — Eesti madalsoode kolblikkusest pollumajanduslikuks taime-
kasvatuseks. (1927.)
N. Rootsi — Kultuurtaimede juureosadest. (1928.)

L. Rinne — Madalsooheinamaa fosforhappe-védetus, eriti Eesti fosforiit
véetisena. (1928.)

L. Rinne — Madalsooniidu ldmmastiku-vietuskatse Tooma Sookatsejaa-
mas 1922.—1927. (1929.)

L. Rinne — Moned andmed heinaseemnesegu valikust wvaheldusniidu
sisseseadmiseks madalsool. (1929.)

N. Roosa — Esimese vilja tasuvusest madalsool. (1929.)

M. Pill — Kehra varane kaer. (1930.)

M. Pill, J. Juhans, E. Haugas — Eesti nisu véirtus meie esimese nisu-

ndituse andmetel. (1930.)

M. Pill — Lapp- ja reaskatse. (1930.)

M. Pill — Kaerasortide vordluskatsed Jogeva Sordikasvanduses. (1930.)

M. Pill — Odrasortide vordluskatsed Jogeva Sordikasvanduses 1923.—1930.
1931.)

M.(Pill — Talinisu kiilviaeg ja kiilvitihedus. Katsed Jogeva Sordi-
kasvanduses 1924.—1931. a. (1932.)

K. Zolk — Poldnilkjate rinnakud ja seda mdjustavad tegurid. (1932.)

N. Rootsi — Kesakatse tulemusi Taimebioloogia-katsejaamas: (1933.)
M. Pill — Abindudest meie nisu kiipsetusomaduste parandamlgeks. (1333.)
N. Rootsi — Kiilviaja mdju kaera ja odra saagile ja arenemisele Taime-

bioloogia-katsejaamas. (1933.)

N. Rootsi — Juurviljade sordivordluskatsed — 1924.—1932. a. (1933.)

J. Aamisepp — Omamaa suhkrutddstuse loomise voimalustest ja suhkru-
peedi sortide vordluskatsete tulemustest. (1933.)

N. Rootsi — Talirukki kiilviaja katsed. (1933.)

J. Mets ja J. Tohver — Karjamaakultuuri tulemusi Jogeva Sordikasvan-
duses. (1933—1934.)

J. Aamisepp — Jogeva kartulisordid ,,Kalev‘ ja ,,Kungla®“. (1933.)

lisa. J. Aamisepp — Jogeva kartulisordid vilismaa katsejaamade andmeil.

(1934.)

. Rootsi — Segaviljakasvatuse katsete tulemusi. (1934.)

Kisebier ja A. Jakobson — Kartuli sordikiisimus P.-Eestis. (1934.)

Ratt — Soklata kaeraterade vaiartustamine kiilvises. (1934.)

Rinne — Andmeid heinaseemnesegude valikust kultuurniitude sissesead-

miseks madalsool Tooma Sookatsejaama 10-a. katsete alusel. (1934.)

Tomson — Ristikuvdhk ja teised ristiku haigused Eestis. (1934.)

Rootsi — Kaera juuremassist. (1934.)

Rootsi — Valge mesiku kasvatamisest Eestis. (1935.)

Pill — Kaerasortide vordluskatsed Jogeva Sordikasvanduses 1930.—

1934. (1935.)

. Nommik — Sonniku lagunemise kiirusest ja lammastiku kaost. (1935.)

Pill — Lammastikuvdetuse moju Glleodrale. (1935.)

. Pill — Andmeid eesti nisu vaartusest. (1935.)

. Rootsi — Talirukki ja talinisu sortide saakidest ja kiilmakindlusest

Taimebioloogia-katsejaamas. (1936.)

Jakobson — Pidsidanemise pohjusi ja meie talinisu sortide hinnang

padsidanevuse seisukohalt. (1936.)

. Ruubel ja E. Haller — Uus talinisusort ,, Kuusiku nisu®“. (1936.)

?amisepp — Meie kartul piirituse- ja téarkliset6ostuse seisukohalt.

1936.)

Rootsi — Ilmastiku ja sortide moju kartuli saagisse. (1936.)

Rootsi — Kiilviaja ja ilmastiku moju lina kasvusse ja saagisse. (1936.)

Ruubel — Muldade vietustarbe méaramise viisidest ja nende rakenda-

mise voimalustest Pohja-Eestis. (1936.)

. Rootsi — Ilmastiku ja sortide mdéju suvinisu saakidesse. (1936.)

Ruubel — Uurimusi valge mesika bioloogia alalt. (1936.)

Ruubel — Vegetatsiooniaja ilmastiku graafilisest kujutamisest. (1936.)
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. 58.
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. 62.

. 63.

s 64

SIpbd
. 66.

6,

Nr. 68.

Nr.
NE.

Nr.
Nr.
Nr.

Nr.
Nr.
Nr.
Nr.

*Nr.
Nr.

*Nr.
*Nr.

Nr.
Nr.
Nr.

Nr.

Nr.
Nr.

. 69.

70.
72.

73.
4.
75.

76.
79.
80.
86.

. 88.
. 89.

. 94.

.. 99.
. 105.

14.
34.

36.
41.

43.

45.
55.

i 3

87.
91,

Nr. 92.

A. Kispre — Poldsinep ja selle torje. (1936.)

E. Lepik — Tolkja levikust meil ja mujal. (1936.)

A. Kispre — Tolkja torje. (1936.)

M. Pill — Suvinisu sortide vordluskatse aruanne Jogeva Sordikasvanduses
1929.—1936. (1937.)

N. Rootsi — Viljavaateid uute kultuurtaimede kasvatamiseks Eestis.
(1937.)

A. Nommik — Uurimusi meie soodajuurviljade arenemisest ja toitainete
tarbimisest. (1937.)

H. Sutter — Kaerasortide niiskusenoudlikkusest katsete pdohjal Taimebio-

loogia-katsejaamas. (1937.)

J. Aamisepp — Jogeva roheline s6ogihernes. (1937.)

A. Miljan — Linasortide vordluskatse aruanne Jogeva Sordikasvanduses
1929.—1936. (1937.)

N. Rootsi — Poldoa kasvatamine kartulis. (1937.)

A. Ennvere — Piris-orasheina, Agriopyrum repens (L.) P. B. bioloogiast.
(1937.)
L. Rinne — Madalsooniidu viaetamisest Eesti fosforiidiga Tooma Soo-

katsejaamas. (1937.)

N. Ruubel — Kesakatsete tulemusi P.-Eesti rihkmullal. (1937.)

N. Rootsi — Suhkrupeedi kasvatuse katsete tulemusi Taimebioloogia-
katsejaamas. (1937.)

R. Toomre — Odra ja nisu lendndgipeade torje. (1938.)

M. Pili — Lammastikvietuse moju suvinisule, (1938.)

M. Pill — Talinisu sortide vordluskatse aruanne Jogeva Sordikasvanduses
1932.—1937. a. (1938.)

L. Rinne — Sooniidu kaalivdetus. (1938.)

M. Pill — Koristamisaja mojust nisule. (1938.)

E. Lepik — Meie kartulisortide lehemadanikukindlusest. (1938.)

N. Rootsi — Suviseid katsetulemusi sojaoaga Taimebioloogia-katsejaamas.
(1939.)

M. Pill — Touvilja liikide vordlus. (1939.)

N. Rootsi — Maisi kasvatamise katsetest T. UU. Taimebioloogia-katsejaamas
1926—1938. (1939.)

A. Ratt — Linakiilvise puhtimiskatsed, korraldatud Taimekaitse ja Seem-

nekontrolli Ameti poolt 1934—1938. (1939.)

J. Aamisepp — Vordlevaid uurimusi kartulisortidega Eestis. (1939.)

N. Rootsi — Ilmastiku moju herne kasvusse ja saagisse.

H. Sutter — Hernesortide niiskusenoudlikkucest noukatsete pohjal.

N. Rootsi — Herne pold- ja noukatsed sortide niiskusenoudlikkuse maé-
ramiseks.

Loomakasvatus.

. Magi — Eesti loomasootade toitevadartusest. (1931.)
. Voltri — Sigade kontroll ja kontrolli andmeid Kuremaa Seakasvatuse-
katsejaamast. (1934.)

Migi — Sootade mojust voi kvaliteedile. (1934.)
. Voltri — Virske rohi peekonisea s6ddana Kuremaa Seakasvatuse katse-
jaama katseandmeil. (1935.)

. Voltri — Kartuli normid peekoniseale. (1935.)

Saue — Eesti sigadekontrolli ja selle tulemuste analiitis. (1936.)

. Voltri — Lo0ss ja selle aseained — kalajahu, lihajehu ja hernejahu
noornuumiku soédas Kuremaa Seakasvatuse-katsejaama katseandmeil.
(1936.)

L. Voltri — Puudulikkude valgusootade — lihajahu ja hernejahu —
nuumaefekti parandamisvoimalusi kalajahu ja 16ssi abil noornuumiku
soodas Seakasvatuse-katsejaama katseandmetel. (1937.)

L. Voltri — Kesknuumikute mitmesuguste s66tmisviiside vordlusi pidev-
nuumal. (1939.)

L. Voltri — Kopli abil ettevalmistatud nuuma ja pidevnuuma vordluskatse
peekonisigadega Kuremaal. (1939.)

A. Kivimie — Mooterihmaga veise eluskaalu médramise viiside tédpsusest

ja sobivusest. (1939.)
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Piimandus.

M. Gross ja J. Hindrikson — VGipesu- ja karastusvee steriliseerimiskatsed
caporiidi ja kloorlubjaga. (1933.)

Salme Suik — Kuivord otstarbekohane ja 6igeid tulemusi andev on
praegu meie meiereides tarvituselolev piimaproovi votmine ja alalhoid-
mine rasva-% madramiseks ja rasva-% mdadramine. (1935.)

M. Jarvik — Uurimusi Tartu turu I valiku rooskpiima iile. (1936.)

M. Jarvik — Uurimusi ja katseid piimandude puhastamise tile. (1936.)

. 100. M. Jarvik — Eesti lehmapiima koostis. (1940.)
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. 44.
. 59.
. 60.
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46.
78.

952

82.
84.

. 85.

90.
93.

;954

5 908;
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. 98,
101.

. 102. J. Hindriko — Laabi hulga moju edami juustule (1940.)

Aiandus.

K. Zolk — Katsed roovikuliimide kleepekestuse maadramiseks 1933. a.
(1934.)

A. Kivilaan — Viljapuu-seenvahk, Nectria Galligena Bres., selle esine-
misest Louna-Eestis ja torjest. (1935.)

A. Kivilaan — Hoiuruumihaiguste esinemisest ountel meie harilikkudes
keldritingimustes. (1936.)

A. Siimon — Tolmuterade fiisioloogilised uurimused Eestis enamlevinud
ounasortidel. (1937.)

V. Randma — Meie tdhtsamate ounasortide valmusaja vaatlusi ja hoidmis-
katsed kiilmhoones 1933., 1934. ja 1935. a. (1938.)

Toode ratsionaliseerimine ja mehhaniseerimine.

Pollumajanduslikud riistad ja masinad.

V. Nurk — Soo- ja uudismaa-atrade proovitéode tulemusi. (1936.)

V. Nurk — Kinnujuurimismasinate proovitoode ja kontrolli tulemusi.
(1938.)

V. Nurk ja A. Kiaspre — Kartulivotmismasinate proovitoode ja kontrolli
tulemusi. (1938.)

A. Kispre — Viljapuhastaja ,Teras-Petkuse®“ proovitéode tulemusi.
(1938.)

A. Kispre — Talviste laudatoéde analiitis. (1938.)

Th. Pool — To60 ratsionaliseerimise ja mehhaniseerimise voOimalustest
puhaslaudas. (1939.)

V. Nurk — Aruanne rohuniidumasinate ametlikkude vordlusproovitéode
ja kontrolli kohta. (1939.)

Th. Pool — Masinliips. (1939.)

N. King ja J. Hindriko — , APV“ plaatpastéorimisaparaadi proovimine.
(1939.)

V. Nurk — Soo- ja uudismaa-traktoriatrade ametlikkude vordlusproovi-
toode ja kontrolli aruanne. (1939.)

V. Nurk — Miitigiloievate piimaveokannude proovimise aruanne. (1939.)

V. Nurk — Koorejaamade piima pastoorimisseadiste ametlikkude iiksik-
proovitodde aruanne. (1939.)

Th. Pool — T66jou kokkuhoiu voéimalusi viljaveol ja -peksmisel. (1939.)

N. King ja E. Lemming — , Alfa-Laval“ hermeetilise koorelahutaja nr. 171

proovimine. (1940.)

104. V. Nurk — Traktori kiitteainete vordlusproovitéod.

L
5.
5 154

Nr. 83.

Ulevaated.

Katseasjandus (viljavote Pollumajanduse osakonna aastaraamatust I).
Katseasjanduse noukogu ja sektsioonide tegevusest 1928. a. (1928.)
Kimme aastat pollumajanduslikku katse- ja uuringutood. (1932.)
Pollumajanduslike katseasutiste tootulemusi. Lithikokkuvotteid katseist
1932—1938. (1939).

Nr. 103. Pollumajanduslike katseasutiste téotulemusi. Liihikokkuvotteid 1939./40. a.

katseist (1940.)
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